
Tõde selgub siis,
kui tuukrid
töö teinud

Eile hommikul
moodustati reisilae
vaga “Estonia” juh
tunud katastroofi
asjus kriisikomisjon,
mille töös osalevad
Politseiameti, Pääs
teameti, Piirivalve
ameti, valitsusside ja
Välisministeerumi
esindajad. Eile õhtul
andis komisjon oma
esimese pressikon
verentsi.

“Objektiivne
tõde õnnetuse asja
oludest ei selgu
enne, kui tuukrid on
oma töö teinud.
Praegu on teada, et
laev sai anda kaks
hädasignaali. Seejä
rel pööras laev end
üle kiiluja läks mõne
aja pärast põhja,”
kinnitas kriisikomis
joni esimees teede-
ja sideminister Andi
Meister. “Komisjon
uurib kõiki asjaolu
sid, mis võisid põh
justada õnnetuse, ja
võtab arvesse kõiki
ütlusi. Kõigile ka
tastroof ipiirkonnas
kurseerivatele laeva
dele on antud kor
raldus jälgida merd,
et võib-olla leida veel
mõningaid pääste-
paate. Helikopteritelt
visati alla täiendavalt

päästepaate. ent
Soome poo*, keelas
selle ära. Käima on
pandud ranncpatrul-
lid. Homme hommikul
hakatakse tooma
kannatanuid Soome
ja Rootsi haiglatest
Eestisse. Samuti alus
tatakse pääsenute
küsitlemist, et kind
laks teha, kuidas kõik
juhtus.”

“ESTONIAL”
OLID PARIMAD
MEREMEHED

Meistri sõnul vii
bisid “Estonial” meie
parimad meremehed.
“Pardal oli ka kaks
kaptenit, Arvo An-
dersson ja Avo Piht.
Viimane on praegu
seks pääsenud ja
loomulikult on tema
antav info eriti väär
tuslik,” ütles Meister.

Rootsi spetsialis
tide märkusi laeva
halva tehnilise olukor
ra kohta nimetas
Meister mitte päris
objektiivseks. ‘“'Esto
nia” ajalugu Tallinna
ja Stockholmi vahel
kurseerides pole ol
nud päris probleemi
deta,” kinnitas minis
ter. Lahkhelid tekkisid
sellest, kas koostada

meeskond eestlas
test või rootslastest.

Siseminister
Heiki Arikese sõnul
on üks olulisemaid
töid praegu teha
kindlaks laeval

viibinud isikud. “On
karta, et osa inimesi
sõitsid piletiregistris

teise nime all.
Seepärast peaksid
kõik, kes kindlalt
teavad, et nende
lähedane inimene
sõitis sellel laeval,
teatama tema nime
ja elukoha lähemas
se politseiprefektuu
ri,” ütles Ärike.

Veeteede Ameti
peadirektori Kalle
Pedaku sõnul lähe
vad täna hommikul
teele Eesti laevad,
mis hakkavad põh
jalikult õnnetuspiir-
konda läbi uurima.
Samuti asuvad ka
dunute otsingule
Eesti lennukid, mil
lest osa asuvad

vaatlema rannikut.
Praeguseks on
need, kes on pääste
paadis ja veel elus,
õnnetuspaigast juba
üsna kaugele trii
vinud.

KRISTI KABBUN

Kapten Avo Pihi abikaasa arvates on tegemist provokatsiooniga
Estonia kapteni

Avo Pihi abikaasa ar
vates ei ole tegemist
juhusliku õnnetusega.
Laeva meeskond oli
saanud hea ettevalmis
tuse, osates ootama
tuste korral kiirelt rea
geerida.

Eile õhtul väljunud
laeva pardal viibisid
“Estonia” mõlemad
kaptenid. Nimelt pidid
nad sooritama lootsiek-
sami Rootsi ranniku-
saarestiku läbimiseks.
Seni kasutati saaresti
kus sõitmiseks Rootsi
lootside abi, ent kuna
selline teenus on väga
kallis, otsustasid laeva
kompanii juhid anda
vastava väljaõppe liinil
kurseerivate laevade
kaptenitele. Et oleks

võimalik suhelda Root
si laevaliiklust juhata
vate dispetšeritega,
õppisid mõlemad kap
tenid selgeks rootsi
keele.

Eelmisel päeval toi
mus lootsieksam mais
maal - tulevased loot
sid pidid saarestiku
läbima kaardi peal, n.ö.
kuivalt. Eksami võtsid
vastu Rootsi lootsid
ning nende ülemus hr.
Myyberg isiklikult. Pä-
riseksam pidanuks toi
muma laeval kella viie
paiku hommikul, siis kui
jõutakse saarestikku.

Tavaliselt heidavad
kaptenid magama õh
tul kell 20.30. Enne
seda teevad nad lae
vas ringkäigu ja kont
rollivad üle kõik võima

likud ohuallikad. Laeva
juhtimisega tegelevad
sel ajal kapteni abid, kes
kannavad vastutust liik
lusohutuse eest ja la
hendavad kõik tekkivad
probleemid. Töölolev
kapten peab ärkama
hommikul enne kella
viit, et asuda juhtima
laeva läbi saarestiku.

Kapten Pihi abikaa
sa arvates on informat
sioon, nagu oleksid
autod praamil olnud
halvasti kinnitatud ning
nende veerema pääse
mise tagajärjel tekkinud
laevakerre auk, täiesti
alusetu. “Peale ebasea
duslikku kurdide välja
viimist kontrollitakse
autotekki iga tunni jä
rel. Vaevalt, et mees
konnaliikmete! midagi

kahe silma vahele on
jäänud,” sõnas pr. Piht.
“Ma ei suuda sellist
versiooni uskuda, laev
ei ole ju papist,” lisab
kapteni abikaasa. “Minu
mees on merd sõitnud
üle kahekümne aasta,
ikka on olnud merel
torme, kuid alati on
laeva valitsemisega
toime tuldud.”

“Usun, et tegemist
on provokatsiooniga;
õnnetus juhtus just sel
ajal, kui laev oli jõud
nud rannikust kauge
male ja kapten puhkas,”
rääkis pr. Piht, kes
meremehe naisena
suudab säilitada kind
lameelsust ja rahu.
“Minu meelest on see
laevaõnnetus kuidagi
seotud kindlustusega.

Usun, et keegi tahtis
juhtunud katastroofist
kasu lõigata.” Pärast
lõunal sai proua Piht
raadio kaudu teate, et
tema mees on pääse-
nu<l katastroofist eluga.
TÕNU E. PAAKSPUU

Laeva pardal oli
õnnetuse hetkel
kaks kaptenit -

Arvo Andersson,
kes oli laeva

komandör, ning
Rootsi eksamitele

sõitev Avo Piht.
Senistel teadetel on

viimane pääsenud
ja võib seega

valada valgust
juhtunule. Kapten
Anderson (pildil)

täitis kaptenikohust
lõpuni.

ETA foto
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Ehitatud
Pikkus
Laius
Süvis
Kiirus
Brt/Nrt
Moõtorivõimsus
Klass
Reisijate arv
Kajuteid
Voodikohti
Autotekk

1980 Papenburg, Saksamaa
157,02 m
24,22 m
5,57 m draught
21 sõlm
15 598/8 394
24 000 hj
1A
2 000
508
1 186
370 sõiduautot altern.
45 treilerit

KATEGOORIA HULK VOODIKOHTI
Luxkajut
A2
A4
B2
B4
C2
C4
H2

8
138

5
214

18
63
58

4

24
276

20
428

72
126
232

8

Poseidon (rootsi laud)
Sea Side (ä la carte)
Baltic Bar (tants)
Club Estonia (disco)
Pub Admiral
C-afö Neptunus

KOHTA
304
148

. 300
150
120
210

KONVERENTSIOSAKON
(250 kohta)
RUUM RUUM
Narva 16 Tartu 12
Ösel 18 Pärnu 12

Dagö 18 Tallinn 70-80
Haapsalu 12 Stockholm 80-90

SAUN
4 sauna, bassein

OSTUKESKUS
Itseteenindav tollivabade kaupade, alkoholi-, tubakal
maiustuste, parfüümi-, mänguasjade- ja elektroonikg
kauplus. Kingituste kauplus. Toidukaupade ja deliks
tesside kauplus.

Veidi statistikat
Pardal oli õnnetushetkel:

inimesi kokku 964
reisijaid 776

meeskonnaliikmeid 188
rootslasi 469
eestlasi 314

SRÜ kodanikke 17
lätlasi 15

norralasi 9
soomlasi 8
sakslasi 7
taanlasi 3
inglasi 2

marokolasi 1
nigeerlasi 1

Kanada eestlasi 1
eestlasest reisjaid 146

eestlasest meeskonna liikmeid 155
kunstitegelasi 27

muusikuid 13

masinaid kokku 77
paketiautosid 11

busse 2
veoautosid 20

kaubaautosid 6
treilereid 11

sõiduautosid 27

Töödel osales :
helikoptereid 12

reisilaevu 5
kaubalaevu 4
piirilaevu 2

Ligi 100 inimest
kardetakse olevat
hukkunud, kuiTal-
linnast Stockholmi
suundunud reisi
laev

"Estonia" läks läinud
öösel Ahvenamaa ja
Hiiumaa vahel põhja.

"Kõik juhtus nii kii
resti," jutustas 24-aasta-
ne rootslane. "Ma jook
sin välja tekile. Nähes, et
laev hakkab vajuma,
hüppasin vette. Kohe
pärast seda läks laev
kummuli.”

KELL 1.24:
MAYDAY

"Mayday, mayday.
This is Estonia. 20-40
degreesheavylist. Posi-
tion 59 degreees, 22
minutes. Blackout." See
oli viimane signaal, mille
reisipraam "Estonia” väl
ja saatis.

Mayday on rahvus
vaheline abisignaal, mis
lastakse eetrisse viima
se hhda korral Vanast,
vastas sellele morse teel
edastatud SOS-signaal.
Mayday lähetamiseks
piisab vaid nupule vaju
tamisest ning majakas
edastab automaatselt
abipalve.

Tavaliselt heidavad
kaptenid magama õhtul
kell 20.30. Enne seda
teevad nad laevas ring
käigu ja kontrollivad üle
kõik võimalikud ohualli
kad. Laeva juhtimisega
tegelevad sel ajal kapte
ni abid, kes kannavad
vastutust liiklusohutuse
eest ja lahendavad kõik
tekkivad probleemid.
Töölolev kapten peab
ärkama hommikul enne
kella viit, et asuda juhti
ma laeva läbi saaresti-

Meeskonna liige Hendrik Sillaste (24), kes laevalt pääses,
arvas, et autoteki sisemine luuk oli halvasti suletud. EPA/ETA

foto.
sid. Inimeste seas oli
palju vanureid.

Õnnetuse hetkel
murdis vesi läbi autoteki
luugi, mis olevat pealt
nägijate arvates olnud
rikkis ja halvasti suletud.
“Vett oli alumisel tekil nii
palju, et ulatus mulle
peaaegu põlvini,” jutus
tas 24-aastane mees
konnaliige Hendrik Sillas
te

"õhtu läbi oli laevas
kuulda mingit imelikku
tärinat," rääkis Neeme
Kalk. Ta oli juba maga
ma jäänud, kui äkki tun
dis, et ta on kuidagi kal
du .vajunud. Tõusnud
ärkvele, tundis ta, et laev
oli vajunud vasaku poor
di poole külili.

Võimsad lained lak-
satasid vastu põhja. Nii
kähku, kui sai, ajas

Neeme endale riided
selgajajooksis üles teki
le. Temast jäi alla kaju
tisse keegi mees, kes jäi
veel mõtlema unesega-
duses - kas end riietada
ja joosta üles või mitte.
Neeme Kalk ütles kajuti-
naabrile: “Ma ei tea, aga
lähen üles ja vaatan, mis
seal lahti on.”

Mingisugust teavet
juhtunud õnnetuse koh

ta Neeme Kalk ei mäleta
valjuhäälditest kuulnud
olevat. Kuigi laeva häire-
eeskirjad näevad ette, et
siseraadio peaks paiska
ma kohutava uudise
korraga kõikide inimes
teni, kas nad seda siis..
tahavad või mitte.

Osa inimesi oli veel
kajutites, osa tormas
segaduses mööda trep
pe üles. Kõik krabasid
meeleheitlikult pääste-
veste, kusjuures laeva
personalist polnud keda
gi näha päästeoperat
siooni juhtimas. Kui
Neeme tekile jõudis, oli
nagumingisõnadekrigin
kuskilt kuulda.

Neeme tõmbas en
dale kiiresti päästevesti
selga ja jäi veel ootama,
kuni laev lõplikult külili
vajus. Neeme mäletab,
et kostis ainult ventilat-
siooniseadmete urin.
Kas mootorid veel tööta
sid või olid juba seisku
nud, seda polnud tal
mahti märgata. Mässa
va laine kõrgus oli 5-7
meetrit. Alguses ronis
Neeme koos kolme
rootslasega kummipaa
ti. Hiljem võtsid nad lae
va lähedalt lainetest veel
peale inimese.

Tuul tõukas nende
paadi laevast eemale.
Paadisolijad nägid, et
laev oli nüüd juba lõpli
kult kummuli vajunud ja
paistis veest, põhi üles
poole. Ümberringi triivis
veel palju paate, mida
õnnelik pääsenu ei jõud
nud selles segaduses
kokku lugeda.

Kella 6.30 või 7
paiku võttis Neeme ja
rootslased peale kopter
ning toimetas päästetud
Hanko tervisekeskuses

se. Neeme tervisel pole
suurt häda, rohkem an
nab tunda psüühiline
läbielamine.

TOIMUMISPAIK:
KOHALIK
BERMUDA
KOLMNURK

Katastroofipaik oli
umbes 100 kilomeetrit
Rootsi rannikust idas, 40
kilomeetrit Utö saarest
lõunas, 50 kilomeetrit
Hiiumaast loodes. Laev
vajus 80 meetri sügavu
sele. Lähema kümne
meremiili raadiuses teist
nii sügavat kohta ei leia.
Pole teada, mitu tundi
merepõhja kaasa läinud
inimesed oma hermeeti
lises vangistuses veel
vastu pidada võisid.

Laev uppus Soome
päästetsoonis, paigas,
mille koordinaadid on 59
kraadi 21 minutit põhja
laiust ja 21 kraadi ja 42
minutit idapikkust. .

Laev andis SOS-
signaali, teatas, et on
20-30-kraadises kreenis
ja et ta mootorid on seis
ma jäänud. Hädakutsun-
gi võttis vastu Turu ran-
nakaitseametnik llkka
Kärpälä.

Seejärel läks laev
kiiresti ümber ja mõni
tund hiljem ka põhja
Raadioühendus laevaga
katkes, kuna lõppenud
oli laeva elektrivarustus.

Laeva pardal oli 77
masinat, neist 11
paketiautot, 2 bussi, 20
veoautot, 6 kaubaautot,
11 treilerit, 2 sõiduautot
koos haagisega ja 25
ilma.

Post

ku.
Üks kahest pardal-

olnud “Estonia” kaptenist
vajutas Mayday nupule
kell 1.24. Alus keeras
seejärel umbes 12-13
minuti jooksul põhja üles
pidi, kuid läks põhja alles
kell 4.26.

STABIUSEERMNE
El ANDNUD
TULEMUSI

“Estonia" oli umbes
pool tundi tugevalt ühele
küljele viltu. Inimesed
kogunesid tekile viivate
uste juurde ja soovisid
välja pääseda. Hermee-
tilised uksed olid sule
tud. Arvatavasti siis, kui
selgus, et olukord on
lootusetu, avati tekile
viivad uksed. Kahjuks
selgus liiga ootamatult,
et olukord on lootusetu.

Tavaliselt üritab
meeskond laeva tükk
aega oma jõudjdeg^
stabiliseerida pumba;-.,
ühes Kiljes olevafr- •
mahutitestvettvälja ning
teisel pardal asuvatesse
juurde. Kuid nüüd vajus
laev liiga järsult ümber.
Laeva diiselmootorid jäid
seisma alles vee surve
all. Kusagilt pidi vett
pahinal sisse valguma.

UNE
SEGASTELE
INIMESTELE
AVANES
ÕUDNE VÄLJA
VAADE

Uste avanedes puh
kes reisijate hulgas paa
nika. Kõik püüdsid,
maksku mis maksab,
päästepaatideni jõuda
Mitmed inimesed kukku-

LUKKUDE MUUK, PAIGALDUS
HOOLDUS

LUKU SÜ STEEMID
ABLOY BODA PRIMO

VÕTMETE VALMISTAMINE
ABLOY, ASSA, BODA. RUKO. FAS,
TRIO VING, VASAR, AUTOVÕTMED
LUKU & VÕTMEÄRI TARTU MNT. 37

TEL 22 431 732 FAKS 26 312 619

Ma hüppasin vette vaid
paar sekundit enne seda,
kui laev ümber läks
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Miks uppus reisipraam

"Estonia"?
■ ■■■■ stonia” ka- kinnitust dubleerib seks küll tõkiskingi, sel juhul on mõelda-

1 t a s t r o o f i Soome mereinspektor kuid ei paigaldanud vad viis varianti:
põhjuste koh- Esa Saari arvamus: erikinnitust. Tugeva “Estonia” sõitis
ta jõudis eile “Sellise suurusega tuule tõttu liikusid au- Teise maailmasõja
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EesG Merelaevandus: kuidas nii suur laev

■ ■^■stonia” ka-"* t a s t r o o f i
põhjuste koh-
ta jõudis eile

mm tekkida mit
mesuguseid oletusi.
Täpseid uppumispõh-
jusi pole aga veel tea
da.

“' Estonia” oli 15
aastat vana. Laeval
olid veekindlad vahe
seinad, automaatika,
mis oleks pidanud ära
hoidma ohu avariiolu
korras. Senini on ras
ke mõista, miks “Es
tonia” nii ruttu põhja
läks,” rääkis Tallinna
Reisisadama sadama
järelevalve vahetuse
ülem Jaan Teppan.

"Estlinei” liiklus*
direktor Yrjö Saarinen
arvas, et “Estonia”
mootorid jäid seisma,
laev kaotas juhitavu
se, sattus külglaines
se ning võis ümber
minna. Esialgu min
geid kinnitusi sellele
oletusele pole.

Endine laevakap
ten, praegune Eesti
piirivalve töötaja Jüri
Kreek väidab, et “ai-
nuükftl tormituul ai
saanud põhjustada
laevahukku”. “Peab
olema veel mingi põh
jus,” leiab ta. Seda

kinnitust dubleerib
Soome mereinspektor
Esa Saari arvamus:
“Sellise suurusega
laeval ei peaks sellise
tuulega probleeme
olema.”

KAS LAEVA-
TÖÖTAJATE
LOHAKUS SAI
SAATUSLI
KUKS?

Traagilises põhja
minekus võisid süüdi
olla valesti paigutatud
ja halvasti kinnitatud
veoautod. “Estonia”
oli pindalalt suurima
autotekiga (kokku 415
autole). Teisipäeva
õhtul Tallinnast välju
nud “Estoniale” oli
sõidutatud Rootsi toi
metamiseks 77 autot.
32 olid tavalised sõi
duautod, neist üks jä-
relhaagisega. Pakiaut
osid oli neli ja busse
kaks. Arvatavalt õnne
tuse põhjustanud
võimsaid treilereid oli
laeval 39. Mõningad
andmed viitavad selle
le. et teenindav perso
nal olevat juba eelne
vatel reisidel kasuta
nud autode iseenesli
ku liikumise takistami

seks küll tõkiskingi,
kuid ei paigaldanud
erikinnitust. Tugeva
tuule tõttu liikusid au
tot ühte serva, mis
põhjustas ka laeva
kummulimineku.

Paljud usuvad, et
huku põhjustas halvas
ti suletud autode lasti-
misluuk, mille vahelt
laev endale vett sisse
“kündma” hakkas. Ei
välistata ka võimalust,
et luugi nihutasid ko
halt halvasti kinnitatud
ja liikuma hakanud
sõidukid. Teisipäeval

kontrollisid Rootsi
ohutusinspektorid lae
va ning leidsid, et lasti-
misluugi tihendid olid
väga halvas seisukor
ras.

OOTAMATU
PAUK?

“Estonia" lastiruu
mis paiknevad kaks
kaamerat, mis pidevalt
jälgivad toimuvat. Siit
võib eeldada, et vee
aeglane sissetungimi
ne oleks pidanud ole
ma märgatav aegsasti
enne laeva kummuli
vajumist. Tõeseks võib
osutuda versioon, et
laeva kerre tekkis oota
matult suur auk. Selli

sel juhul on mõelda
vad viis varianti:

“Estonia” sõitis
Teise maailmasõja
aegse meremiini otsa. |

Laeva pardal oli
salakaubana raskeid
metalle, nagu osmium
või germaanium, mida
veetakse spetsiaalse
tes vaakumpakendi-
tes. Tugeva kõikumi
se tõttu võis selline
pakend puruneda.
Metallide oksüdeeru
mine toimub sellisel
juhul plahvatuslikult.

“Estonia” põrkas
kokku allveelaevaga.

Tugeva tuule tõttu
pääses üks halvasti
kinnitatud autodest
lahti ning veeres vas
tu keret. Hoogsa löögi
tagajärjel tekkis laeva-
kerre auk, millest vesi
sisse voolama hakkas.

Tegemist võib olla
provokatsiooniga. El
lujäänud laevakapteni
Avo Pihti abikaasa
rääkis usutluses

“Postile”: “Minu mee
lest on see laevaõn
netus kuidagi seotud
kindlustusega. Usun,
et keegi tahtis Juhtu
nud katastroofist kasu
lõigata.”

Post

E
esti Merelaevan
dus oli eile vara
kult kontoriruu-
mes ning ärevile

aetud. Sajad inimesed
helistasid ja pärisid
andmeid Läänemere
suurima laevaõnnetu
se kohta.

Eesti Merelaevan
duse peadirektor Toi
vo Ninnas viibis eile
hommikul töövisiidil
Kopenhaagenis.

Öösel oli merel
lavaline tsüklon
Ootamatud äikesepu-
hangudjapilvealused
pagid

Eile, 27. septemb
ril, liikus aktiivne
madalrõhkkond Norra
merelt itta. Eestis oli
pilves selgimistega
ilm. Aeg-ajalt sadas
vihma. Sooja oli 9... 12
kraadi, Tallinnas
9.. .11 kraadi.

Veetemperatuur
oli teisipäeva öösel
10.. . 12 kraadi.

Tallinna llmajaa-
maast öeldi “Postile”:
“27. septembri öösel
oli täiesti tavaline
septembrikuu tsüklon.
Õhurõhu langused ei
olnud eriti järsud. Tuul
oli keskmiselt tugev,
15 m/sek, puhanguti
22.. .23 m/sek. Tuule
suund oli hukkunud
laevale ebasoodne,
tuul puhus läänekaar-
test.”

"Kell kolm öösel
andis Ristna hoiatu
se, et tuule kiirus on
tõusnud 29 meetrini
sekundis, kuid peagi
võttis hoiatuse maha,

sest tuule kiirus lan
ges 20 meetrini se
kundis. Ilmselt oli see
juhuslik pilvealune
pagi, kuid õnnetus
toimus ju enne kella
kolme. Ei saa muidu
gi välistada, et ka
varasemal kellaajal
esines sarnaseid
pagisid.”

“Kell neli olid
Soome lahe suudmes
äikesepuhangud.
Äike võis tekitada
äkilisi tuulehooge.”

Laine tegeliku
kõrguse kohta ei saa
hüdrometeoro-

loogiakeskus and
meid anda, sest keset
Läänemerd keegi lai-
nekõrgust ei mõõda.
Ilmajaam saab vaid
prognoosida, kui kõr
geks lained paisuvad.
Päästetöödes osale
jate hinnangul oli lai
ne 6 meetrit kõrge. Ka
pääsenud arvasid, et
lained võisid umbes
5-7 meetri kõrguseks
tõusta.

LEA LARIN

Päästetud olid
nafcortsalt rasked
Hanko Tervisekeskuse pea

arst Matti Salo-t
ranta ütles’
bns-i/e, r>t;

tema haiglasse toodi
13 inimest, neist 4
eestlast. Päästetute
nimesid Saloranta ei
avaldanud, kuid ütles,
et nende tervislik sei
sund on rahuldav.

Turu linnahaigla
valvearst Kristjan Ber-
tenyi ütles BNS-ile, et
haiglasse on toodud
üks laevaõnnetusest
pääsenu. “Oleme val
mistunud vastu võtma
teisigi merehädalisi,
kuid tõenäoliselt suu
natakse nad teistes
se haiglatesse,” arvas
ta.

Turu Ülikooli kesk
haiglas oli samuti üks
inimene.

Länsiuudenmaa
piirkonnahaigla pea
arst Lasse Saloranta

ütles BNS-ile, et tema
haiglasse on toodud
3 päästetut, neist üks
eestlane. Eestlase
seisund oli madala ke
hatemperatuuri tõttu
kriitiline.

Ahvenamaa kesk
haiglasse toodi 8 ini
mest, neist 2-3 eest
last.

Stockholmi Hud-
dinge haiglasse viidi
kaheksa ellujäänut,
neist vähemalt üks
eestlanna - laeva
tantsija.

Turu rannavalve-
keskuse kohtuarst
Antti Jääskeläinen
ütles BNS-ile, et suu
rem osa päästetuist
on rootslased ja eest
lased. Kui õnnetusest
oli möödunud 9 tundi,
arvas Jääskeläinen,
et rohkem päästetuid
pole eriti oodata.

Hiiumaa haiglate
le oli antud käsk olla

valmis pääsenute
vastuvõtmiseks.

“Estonia” pääste
tööd olid raskendatud
tormituule tõttu, mis
puhus kiirusega'
25-27 meetrit sekun
dis. Lainete Kõrgus
ulatus 6 meetrini.

AP teatel võeti lae
va “Symphony” par
dale 10 pääsenut.
Kella 2 ja 3 vahel too
di sinna kaks mees
konnaliiget - köögi
tööline ja orkestriliige
- ning kaks reisijat.
Veel kuus inimest
toodi kopteriga kella 6
paiku.

Üks päästekopte-
ri piloot ütles AP-le, et
nägi lainetel umbes 40
väikest päästepaati,
kuid enamik neist olid
tühjad.

Esimeste laeva
dena jõudsid tund
pärast hädakutsungit
kohale “Mariella Vi

king" ja “Silja Europa”.
BNS-i andmetel

juhiti päästetöid “Silja
EuropaMt”, samuti
osalesid päästetöö
des autopraamid
“Isabella”, “Finnjet”,
“Silja Symphony” ja
“Mariella”.

Päästetöödel osa
les 26 kopterit, 5 reisi
laeva, 4 kaubalaeva
ja 2 piirivalvelaeva.
Tegu on Läänemere
ajaloos suurima kop
terite abil sooritatava
päästeoperatsiooni
ga.
Päästmisest võtsid
osa kõik Lõuna-Soo-
me ja teiste lähedal
asuvate piirkondade
kopterid.

Öösel sõitis õnne
tuspaigale Eesti laev

“Rakvere”, mis viibis
Läänemerel “Estonia"
hukkumispaiga lähe
dal. “Rakvere” osales
päästetöödel, teatati
BNS-ile Eesti-ranna-
valvetalituse koordi
natsioonikeskusest.

Rootsi kopteripi-
loot Stefan Carneros
kirjeldas AP-le, et
päästetööd tormis olid
“kirjeldamatult ras
ked". Kui kopter päe
vavalguses Stockhol
mi tagasi pöördus, oli
lennumasina pardal
vaid üks päästetu -
noor eestlanna, kes
vinnati jääkülmast
veest kopteri pardale
vintsiga. Ta oli olnud
mitu tundi päästepar
vel. Neiu viidi Huddin-
ge haiglasse.

Ilm oli võimalikest

halvim
“llta-Sanomate” teatel oli õnnetuse toimu

mise hetkel ilm merel kõigist võimalikest hal
vim. Kohe pärast katastroofi muutus torm veelgi
tugevamaks ning tegi inimeste päästmise äär
miselt raskeks. Päevapeale ilm paranes, kuid
päästmise seisukohalt oli juba hilja. Meteoro
loogiakeskuse andmeil oli õnnetushetkel sel
les piirkonnas tuule kiirus 16-21 meetrit se
kundis ning hiljem tuul tugevnes veelgi.

Puhus vahelduva tugevusega läänetuul,
mis kohati ületas selgelt ametliku tormipiiri, 21
meetrit sekundis. Laevalt saabunud raportite
kohaselt esines ka 25 meetri tugevusi tuulepu
hanguid. Pimedal vihmasel avamerel on aga
niigi tugev torm täielik painaja. Juba eile pä
rastlõunal andis ilmajaam sellesse piirkonda
tormihoiatuse. Päästetööd "Viking Mariellalt"

vaadatuna
Helgiheitjad püh

kisid mööda tormist
merepinda, otsides
“Estonia” hukkumis-
paigal ellujäänuid.
Mida enam aega ku
lus, seda väiksemaks
jäi lootus. “Mariella”
päästis külmast tormi
sest merest viisteist
inimest.

Koiduajal oli nõr
gas valguses näha
merel ulpimas tühje
päästeparvi ja pääs-
teveste. Samas segas
päästetöid udu.

“"Mariella” reisijad
suhtusid toimuvasse
rahulikult ja mõistvalt,
paanikat ei puhke
nud,” teatas laeva

retseptsioonis töötav
Niklas Granroth.

“Mariella” pardal
viibis 1400 reisijat.

Üks “Mariella”
pardale päästetuist on
umbes 25-aastane
rootsi mees. Sederk-
visti sõnul ei osanud
päästetu õnnetusest
midagi erilist rääkida.
“Kõik juhtus väga
äkki,” jutustas ta.
“Laev vajus viie minu
ti jooksul külili.” Mees
ei teadnud, kuidas ta
uppuvalt laevalt pää
ses. Ilmselt hüppas ta
merre ja klammerdus
mõne ujuva eseme
külge.

"Ilta-Sanomat"

EesG piirivalve
kaks lennukit ja kolm
kaatrit on lälitevalmis

Piirivalveameti
peadirektor Tarmo
Kõuts ütles eile lõu
na ajal "Postile", et
Eesti piirivalve veel
ei osale katastroofi-
ohvrite otsimises.

“Oleme täielikult
valmis appi mine
ma,” kinnitas ta.
“Praegu on asi sel
les, et õnnetus toi
mus Soome pääste-
alas, Eesti territo
riaalvetest kaugel.
Loomulikult teatasi
me Soome poolele
oma valmisolekust
appi minna, kuid
esialgu pole seda
vaja. Õnnetuspiir
konnas on õhus
umbes 20 kopterit.
Õhuruum on ülekül
lastatud, füüsiliselt
lihtsalt ei mahu õhku
rohkem lennukeid.”

“Eesti piirivalve-
lennukid, mis on
varustatud kummist

päästeparvedega,
on valmis - üks
Kärdlas ja teine
Tallinnas. Kolm
suurt kaatrit on vii
dud õnnetuspiirkon-
nale võimalikult lä
hedale,” jutustas hr.
Kõuts.

"Asi on veel sel
les, et sellise ilmaga
ei ole meie tehnikast
suurt abi. Torm on
meie jaoks liiga tu
gev, välismaal on
parem tehnika. Kui
õhtul tuul pisut vai
bub ja laine alaneb,
siis kindlasti asume
merest inimesi otsi
ma. Soome piirival
vega on sel suvel
sõlmitud vastastiku
se abistamise le
ping, mille kohaselt
õnnetuse puhul naa
berriigid teineteist
omavahel aitavad,”
lisas hr. Kõuts.

LEA LARIN

a796 "Estonia" pardal
inimest on siiani leidmata

Siiani pole leitud 796 inimest, kelle nimed
kanti reisipraam “Estonia” nimekirja enne
väljumist Tallinna sadamast. “Estonia” uppu-
mispaigal toimuvaid päästeoperatsioone juh
tiva Raimo Tiillkaise sõnul on seni veest leitud
168 inimest. “Me oleme leidnud 126 pääsenut
ja 42 surnukeha. Kokku oli laeva pardal 964
inimest ja seega on 796 inimest siiani kadu
nud,” ütles Tiilikainen eile õhtul kella kaheksa.
“Praeguseks on Jäänud väga vähe lootust
kedagi elusana leida.”“ — m

Kuulnud õnnetusest,
saabus hr. Ninnas
lõuna paiku lennuki
ga Tallinna ning siir
dus kriisikomisjoni

Toivo Ninnase
asetäitja Rein Mein-
dok on terve eilse
päeva vastanud mu
relike helistajate,
omaste ning lihtsalt
huviliste pärimistele,
suutmata neile para
ku midagi täpset või

lohutavat öelda. Eesti
Merelaevanduse ruu
mes valitses rõhutud
õhkkond.

Reisipraam “Esto
nia” oli ühisomandu
ses (50% kuulus
“Nordstrom & Thulini-
le”, 50% Eesti Mere
laevandusele) ning oli
antud kasutada akt
siaseltsile “E-Line”
(end. “Estline").

Küll aga kasutas

uppunud laev põhili
selt Eesti Merelaevan
duse meremehi, li
saks neile Rootsi ja
Venemaa kodanikke.
Suure osa meeskon
na saatus oli eileöhtu-
se seisuga hirmuära
tav.

Kui hommikul
pool neli mulle helis
tati, ei suutnud ma
kuuldut uskuda,” rää
kis Rein Meindok.

“Esialgu ei mahtunud
mulle pähe taoline
kohutav sündmus.
Seejärel mõtlesin, et
on uskumatu, kuidas
nii suur laev saab nii
lihtsalt ja nii kiiresti
põhja minna. Mina kui
vana meremees seda
ei mõista. Sadama
kapten oleks ju pida
nud kontrollima laeva
seisukorda.”

“Aga juhul, kui

“Estonia” hermeetili
sus oli juba sadamast
väljudes korrast ära,
on raske uskuda, kui
das selline alus võis
üldse nii kaugele jõu
da," arutles Eesti
Merelaevanduse pea
direktori asetäitja

VALNER VALME

Õhtused andmed kriisikeskusest
■ ••

Wismari tänavas sega. Kella seits- me-poolset abi nii üle. Paanika võib tek- kohta uusi versioo-
töötavasse kriisikes
kusesse oli eile õhtul
kella poole kahek
saks pöördunud
moraalset abi vaja
des juba üle viieküm
ne inimese. Möödu
nud ööl valves olnud
arst doktor Mumma
ütles “Postile”, et
telefonitsi pöördu
takse kriisikeskuse
poole pidevalt, on
tekkinud raskusi
kõnede vastuvõtmi-

meks-kaheksaks eile
õhtul oli konkreetset
arstiabi (vestlus psüh
holoogiga, rahustid
ning muud medika
mendid) antud vähe
malt viieteistkümnele
inimesele.

Väärib tähelepa
nu, et juba veerand
kuueks oli Soomest
Tallinna jõudnud ka-
tcatroofikomitee saa
dik Karl-Rune Sunde-
lin, kes pakkus Soo-

kriisikeskusele kui ka
Eesti Punasele Risti
le. Teistpool Soome
lahte ootab pidevalt
valverühm, kümme
kond eriväljaõppega
inimest, kes on val
mis Eestisse kanna
tanute sugulastele ja
sõpradele appi tule
ma.

'Doktor Mumma
prognoosis eile hilis
õhtul, et öö etetaKset
veel oma jõududega

kida tõenäoliselt al
les täna-homme, sel
lisel juhul kasutatak
se ka pakutavat abi.

Karl-Rune Sunde-
lin ütles “Postile”, et
Soomes moodustati
vastavad kriisikomis
jonid kõikides sada
malinnades juba eile

. hommikuks.
“Estline’i” termi-

I naäüSttfoile hilisõh
tuks laeva hukkumise

ne ei olnud. Termi
naalist teatati, et
kõige suurem prob
leem on täpse info
puudumine pardal-
viibinud inimeste
arvu ning isikute
kohta. Terminaali
ees põlesid musta
de lintidega küün
lad.

JUKU-KALLE RAID

Eeslis kaks
päästekopteril

Eestis on hetkel
kaks helikopterit, mis
on võimelised mere
kohal päästetöid tege
ma. Need kuuluvad
lennundusfirmale
“Aeroco” ja on nõuko
gude päritolu MI-2
masinad. “Aerocost”
öeldi, et mõlema
masina meeskonnad
olid õnnestuspäeva
varahommikust peale
lennuväljal “viie-minu-
tilises valmisolekus”,
st vajaduse korral
valmis kohe õhku
tõusma ja õnnetuspai
gale lendama.

Laevahukk toimus
Soome päästetsoo-
nis. Õnnetuspaigal
puhuv tugev tuul ajas
pääste- ja kummipaa-

te Soome suunas,
seega jäid päästetööd
peamiselt Soome
kopterimeeskondade
ja päästelaevade
kanda. Rootsi poolt
osales päästetöödel 9
helikopterit ja üks
rannavalvelennuk.

“Aeroco” kaks
kopterit on varem
edukalt osalenud pal
judes päästeoperta-
sioonides, näiteks läi
nud aasta novembis.
Voost on välja toodud
uppujaid ja otsitud
kadunuks jäänud ka
lureid.

Riiklik Lennusalk
saab oma esimese
helikopteri detsemb
ris.

HENDRIKALLA

Reisilaevad abistasid
■■ ■■ ■ _■■■■■ ■

päästetöödel
Esimesena jõudsid õnnetuspaigale au

topraamid “Mariella”, “Silja Europa” ja
“Silja Symphony”. Need laevad korjasid
ühtekokku merest välja umbes
kolmkümmend inimest. Utö saarele,

mille läheduses õnnetus juhtus, oli kella
poole seitsmeks eile hommikul toimetatud
üksteist “Estonialt” päästetut.

Utö saare kindlustuse asekomandör
ülemleitnant Jarkko Miettinen ütles pressi
le, et kõik päästetud olid läbi külmunud ja
šokiseisundis. Mõnedel oli kergeid kriimus
tusi, kuid keegi polnud tõsiselt vigastatud.
Saarele toimetatud ellujäänute hulgas on
Rootsi, Vene, Soome, Eesti ja Hollandi koda
nikke.

Pimedal merel nähti palju inimestega
täidetud päästeparvi ja -paate. Päästetöid
raskendasid pimedus ja tugev lainetus.
Puhanguti tõusis tuule kiirus kuni 27 m/s.

Päästeoperatsioone juhtinud saarestiku-
mere päästeteenistuse ülem Raimo Tiilikai
nen ütles, et õnnetuse põhjusi võib praegu
vaid oletada. Päästetute kokkulugemist
raskendas asjaolu, et neid oli mitmetel lae
vadel ja ka Utö saarel.

Otsingurühmi juhiti reisilaeva “Silja
Europa” pardalt.

"Ilta-Sanomat"

Eesti Raqgjio I programmtetas õnnetusest
esimesena

Oöl vastu 28.
septembrit Eestist
Rootsi sõitnud reisi-
praami “Estonia”
hukk on murekoor-
ma alla matnud pal
jude laeval olnute
omaksed. Samuti on
õnnetus põhjusta
nud meeletu uudis
tetulva kõigis Skan-
dinaaviamaade
meediakanalites.
Olid ju paljud reisi
jad pärit Põhja-Eu-
roopast. On see ju
pärast kuulsa “Tita
nicu" hukkumist
suurim laevaõnne
tus Euroopas.

Kust jõudsid
Eesti raadiokanali
tesse esimesed tea
ted reisipraamihuku
kohta?

KADI: SAIME
INFO EESTI
RAADIO 1.
PROGRAM
MIST

"Post” võttis
ühendust Saare
maa raadio “Kadi
ga”, lootuses, et
nendeni jõudsid
andmed Kõige kiire
mini tänu Hiiumaa
päästeteenistuse
poolt juhuslikult kin
nipüütud signaalile.
“Kadi” tegevdirektor
Mehis Tulgi sõnutsi
ei saanud saarlased

^kahjuks vahetut

infot, kuigi asuvad õn
netuspaigale kõige lä
hemal. “Meie esime
ne sõnum sellest läks
eetrisse kella seits-
mestes uudistes ja
saime selle teate Eesti
Raadio esimesest
programmist. Tuleb
välja, et Saaremaal on
palju “Estonial” olnud
reisijate omakseid.
Meile helistatakse
pidevalt, murelikult
uuritakse pääsenute
nimekirja. Pealinna in
fokanalitesse on või-
mnlti holistndn.

need on kogu aeg
kinni,” rääkis Mehis
Tuik.

KUKU: MEIL ON
SATELLIIDI
KAUDU ÜHEN
DUS REUTERI-
GA

“Kuku” raadio
peatoimetaja Erki
Berends: “Meil on
satelliidi kaudu ühen
dus Reuteriga. Esma
ne info tuligi sealt.
Täpsemaid teateid
saime juba ETV-st ja
presidendikantse
leist. Samuti organi
seerisime kriisigrupi ja
käisime läbi Wismari
haigla ning sadama-
haigla. Oma korres
pondendi jätsime rei
sisadamasse ülekan
deid tegema. Esime
ne uudis õnnetusest

läks eetrisse
6.00.”

kell

RAADIO 2 SAI
TEATE EESTI
RAADIO 1.
PROGRAM
MIST

“Raadio 2” info
“Estonia” kohta päri
nes peadirektorMar-
gus Hundi sõnade
kohaselt Eesti Raa
dio esimesest prog
rammist. “Otsisime
seejärel üles Mml-_
Reikopi ja kell 7.00
luges ta teate ette.
Kalle Mälbergi ja Al
lan Roosilehe üle
sandeks on pidevalt
laekuva info edasta
mine," ütles eile
Margus Hunt.

Niisiis, kõige kär
memad uudisteme-
hed on ikkagi Eesti
Raadio esimeses
programmis. Sealt
läks teade eetrisse
juba hommikul kell
5.32. Kõige huvipak
kuvam on vahest
see, et infoallikat ei
soovitud täpselt ni
metada. “Teade
saadi ametlikest alli
katest," öeldi Eesti
Raadio esimesest
programmist eile
“Postile”.

JAANUS HAMAR-
S00

0 tse Tallinna südalinnas, Narva mnt. l(). asub
kauplus tõelistele meestele. Tegemist on
klassikalise veini- ja lubakakauplusega, kuid
peale selle pakutakse ka mitmeid muid kaupu,
mida vajab endast lugupidav härrasmees.
Saadaval on meeste parfümeeriatooted,
kvaliteetubakas, nahkesemeid, alkohol. Alati
on müügil värsked ajalehed ja ajakirjad.
Kauplus on avatud varahommikust seitse
päeva nädalas

Meestekaubad
Narva mnt. 1

TÖÖPÄEVITI 8.00-21.001
LAUPÄEVAL 9.00-21.00

PÜHAPÄEVAL 9.00-17.00
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TEKK
Andresson Arvo kapten
Herma Juhan van.tüürimees
Kannusaar Peeter 2 tüürimees
Ainsalu Tormi 2 tüürimees
Tammes Andres 3 tüürimees
Kikas Kaimar 4 tüürimees
Sooaluste Tiit raadio ülem
Ruben Vello pootsman
Vister Raivo van. madrus
Lee Aulis madrus
Matt Valdur madrus
Linde Silver madrus
Psenitsnol Viktor madrus
Salu Alder madrus
Metspalu Aldo madrus
Bogdanov Viktor laevaarst

MASIN
Leiger Lembit van.mehaanik
Tulvik Arvo 1 mehaanik
Tüür Peeter 2 mehaanik
Treu Margus 3 mehaanik
Targama Agur 4 mehaanik
Verro Andres külm.meh.
Sillaste Henrik . süst. meh.
Ivanov Anatoli et. mehaanik
Moosaar • > Tanel v. motorist
Kadak Hannes v. motorist
Siegel Elmar v. motorist
Raba Taavi v. motorist
Märtson Vassili mot.-keev
Siljajev Ivan mot.-treial
Rohumaa Arvi mot.-elekter
Sumberg Mati mot.- elekter

HOTELL
Vihmar v Andres hotel.purser
Roden Ervin ohutusabi
n>rei Valev tuleohut.abi
Pitk Aive van. admin
Kopli Elve info admin.
Rohulaid Tiina info admin.
Tamm Katrin v. laeva per.
Hamburg Mari v. kajutiper.
Nikolajeva Milvi kajutiper.
Niglas Silvia kajutiper.
Randma Helve kajutiper.
Teesaar Tiina kajutiper.
Botker Elviira kajutiper.
Juuro Ester kajutiper.
Heamägi Juta kajutiper.
Nurme Tiina kajutiper.
Rebane Liivi kajutiper.
Vilpert Anne-Helle

kajutiper.
Aun Urve kajutiper.
Raidma Urni kajutiper.
Kuik Liivi kajutiper.
Saidla Sirje kajutiper.
Kuusk Ande kajutiper.
Saarniit Luule kajutiper.
Kolesnikova Adelja koristaja
Annus Alla koristaja
Pasternak Ljudmilla koristaja
Plehhanova Valentina koristaja
Raudsepp Ljudmilla i^korisfaja1
Kivipõld Malle koristaja
Makarova Olga koristaja
Skorohhodova Larissa koristaja

KAUPLUS
Müür Tiina kaupl.juh.
Järvi Maiga müüja
Mõttus Hele mmmm
Purru Katti müüja
Parnabas Riina müüja
Belzetskaja Heli müüja
Tilleman Pille müüja
Vask & Jüri Ä müüja
Peterson Veiko müüja
Võösa Timmo ' müüja

LADU
Kolosevski Stanislav laojuhat.

Koppel
Pius
Same
Arro

Valdmets
Pill
Veske
Aavaste

Aarne
Erki
Siiri
Tiina

KÖÖK
Meida
Andres
Mare
Airi

laotööline
iaotööline

raamat, oper.
valuutavah.

külmak. pur.
kokk
kokk
kori*

Tombak
Klppa
Orumaa
Raudmann
Müür
Lomp
Molloka
Freimann
Kuuse
Antuk
Palgunov
Kimmel

Sinimeri
Valdmets
Kilumets
Rebane

Ülle
Eero
Malle
Kuldar
Riho
Tõnu
Iile
Raivo
Eva
Evi
Peeter
Aare

KOHVIK
Raivo
Signe
Maria
Mari

kokk
kokk

fp|$p.kokk
kokk
kokk
kokk
kokk
kokk
kokk

köögitööl.
köögitööl.
köögitööl.

rest. admin
ettekandja
ettekandja
ettekandja

NIGHT CLUB "ESTONIA”
ÖÖKLUBI

Põder Mart baarman
Põld Heli ettekandja

KONVERENTS
Kruusmaa Kristiina konv. adm,

Pall Marika konv. per.

Kaur
Paeorg
Tomingas
Kukk
Reimann
Roosipõld
Oja
Kööp
Saadi
Ots
Piht
KUKK

Partsi
Siska
Rahamägi
Liiv

Lindok
Nisu
Blumfeidt

SAUNA
Katrin
Helin
Ago
Kalev
Helen
Anne
Aita
Krista
Andrus
Lea
Avo
Einar

NÕUDEPESU
Riiko
Tiit
Lia
Kalju

MESS
Katrin
Anneli
Helve

nõudepesija
nõudepesija
nõudepesija
nõudepesija

messitööt.
messitööt.

messitööt

RESTORAN “SEA SIDE”
Räst
Ventsel
Vuks
Uduste
Talver
Vald
Oviir

Riina-Mal
Andrus
Vahur
Urmas
Erki
Eivo
Anneli

rest v.admin
kelner
kelner
kelner
kelner
kelner

ettekandja

RESTORAN “POSEIDON”
Arula -i-nülle rest.adm.

Leemets
Kaljurand iu
Tudelepp
Kuur
Kiri
Laak
Alla
Koplimägi
Lõuk
Alla
Johansson
Kuusk
Toom
Rahuoja

• cTerje
uKätlin

Epp
Liia
Eve
Riina
Katrin
Sirje
Terje
Liine
Sirje
Katrin
Valentina
Lilian

ettekandja
ettekandja
ettekandja
ettekandja
ettekandja
ettekandja
ettekandja
ettekandja
ettekandja
ettekandja

ettekandja
ettekandja

nisse
nisse

Anderson
Lass
Sillandi
Rätsep
Kübar
Aaliste
Habermann
Käivet
Navjorkina

Sarap
Prommik
Mölder
Kivila

"BALTIC BAR’
Paul
Piia
Tiina
Lauri
Angelika
Lea
Liia
Külli
Natalja

PUB "ADMIRAL”

v. baarmen
baaridaam
baaridaam

baarmen
ettekandja
ettekandja
ettekandja
ettekandja

nõudepesija

Marika
Merje
Tiina
Saidva

baaridaam
baaridaam
ettekandja
ettekandja
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Aavaste Kukk, Merit Noonsap, Heino Tammsalu, An?e
Aleksejev, Uno Kuller, Nordmann, Rut Tibbing,
Ahman, Pille Kundla, Küllike Oherde, Marek Tomberg,
Annus, Lembit Kuuste, Andres Ott, Helve Toomus, Tõnu
Aser, Janno Küppar, Garry Ott, jaak Tänava, Kaia
Ausmees, Raivo Känd, Päits, Rain Tänava, Kulli
Ausmees, Tiina Käsper, Kristin Pihus, Aime Tänava, Madis
Avekukk, Andres Laasik, Lemmi Pinsel, Tänava, Maimo
Bollendik, Rait Läbi, Krista Pokk, Pille Tänava, Priit
Edur, Ludmilla Läbi, Matti Põldsaar, Ülle Ulp, Andres
Haar, Indrek Lass, Raivo Põllu, Enno Vaigla, Priit
Haar, Margit Laurand, Andrus Post, Evar Villak, Fred
Haas, Anneli Laurand, Egon Post, Heiki Voronin, Aleksander
Heinsoo, Aili Lauringson, Endel Priit, Eha Võsu, Lea
Hendrikson, Helen Lausma, Tambet Pukspuu, Margus Väin, Taimo
Idla, Ingrid Lemba, Annus Põllendik, Rait Väljaots, Reet
Joonsap, Heino Lett, Kaja Part, Ragnar Zelmin, Aivar
Juhkam, Kristel Levartvsky, Paul Raudsepp, Alvar õigus, Fred
Juust, Merle Ligi, P Reial, Viktor
Jurme, Lia Liiva, Juhan Retel, Margus MUUSIKUD
Juuse, Veljo Liiva, Meeli Rickmann Alender, Urmas
Kaaliste, Mihkel Liivaste, Tiiu Riismaa, Marko Meos, Tiit
Kaare, Kaarel Lillepalu, Ülle Riit, Peeter
Kaasik, Marek Lõiv, Paul Ronk, Peeter TANTSIJAD
Kala, Merike Luigela, Roode, Esther Minniste, Heddi
Kalk, Nemme Lumeste, Mihkel Roopalu, Reet Ivask, Liina
Kallasmaa, Kaido Lusikas, Paul Rosenberg, Rull, Märge
Käivet, Maiko Lääne, Rõuk, Luuli Veide, Hannika
Kask, Jaanus Madar, Ants Rätsep, Anu Hellerma, Ester
Kasterpalu, Leo Maid, Vassil Saar, Kati Kondrar, Annely
Kauküla, K Maidre, Andrus x Saar, Kärt Maripuu, Mirjam
Kaups, mart Makk, Epp Saarme, Liia Veide, Hannely
Kikas, Merit Makk, Raivo Sadrak, Peep Ojasaar, Risto
Kikas, Merit Malm, Anne Sard, Mare Pihlak, Tarvi
Kikas, Ulo Malm, Uno Sari, Murumägi, Hedi
Kirmann, Raul Markus, Juri Sepp, Peeter reisikorraldaja

Kiis, Kalev Matsalu, lvi Siht, Paul
Toonitud onKorjas, Jürgen Metsallik, Anneli Sikk, Heino

Kornel, Vello Metsallik, Maarika Soosaar, Hillar teadaolevad
Kosareva Moor, Johannes Stern,Jaak päästetute kuid
Krebs, Katrin Mändla, Elmar Suviste, Siiri kindlaks tehtud
Kupper, Maria Netka, Raivo Tammeleht, Taivo isikute nimed
Kukk, Ago Niinelt, Mart Tammi, Janek seisuga eile õhtul

kell 22

Ettevalmistamisel on mälestuslieliplaat
"Estonial" hukkunute mälestuseks

Oktoobri lõpul muusikud Eestist, Rootsi ansambleid, kes AS-i” ja “Brothers of
ilmub üle Euroopa Soomest ja Rootsist, plaadi jaoks oma lood Innovationsi” poolt,
müügile heliplaat, kolmest õnnetusega salvestavad. Heliplaa- Soome-poolne koor-
millega mälestatakse enim seotud riigist dile panevad muusika- dinaator on Risto
28. septembri vara- Igalt maalt teeb kaasa kollektiivid spetsiaal- Vuorinen.
hommikul toimunud neli bändi või lauljat sed, uued lood. 14. oktoobril toi-
laevahukus surma- Eestit esindavad tõe- Mälestusplaadi mub Tallinna Linna-
saanuid. Kogu tulu näoliselt “Vennas- tegemiseks annavad hallis mälestuskont-
plaadimüügist kõigis kõnd”, “2 Quick Start” raha mitmed firmad, sert, kus esinevad
maades laekub “Es- ja Tõnis Mägi, neljas Idee ja organlseerimi- enam-vähem needsa-
tonia” fondi. esineja on esialgu lah- ne on aga Henrik Nor- mad, kes mälestus-

Heliplaadil osale- tine. Samuti ei ole seni manni ja Lauri Tõns- plaadilgi.
vad populaarsed täpselt teada Soome ja poja ning “Filmiloojate VALNER VALME

Kümme laeva osa
les varahommikuses
hämaruses Utö tormis
tel vetel väheste ellujää
nute otsingul. Osa alu
seid olid autopraamid,
osa - kaubalaevad.
Päästetöid raskendas 25
meetrit sekundis puhuv
tugev tormituul ning
hommikul kell 6 ei loode
tud, et see niipea rauge
ma hakkab. Päästetöö
del osalenud alustelt
tehtud tähelepanekute
kohaselt oli madalatel
päästepaatidel suures
lainetuses raske pinnal
püsida. Utö kindlus
muudeti ajutiselt haig
laks. Ka Turu ja Maa-
rianhamina haiglad olid
häireolukorras. Turu
keskhaigla personal ja
esmaabiinventar viidi
varahommikul Utö saa
rele.

"Ilta-Sanomot"

Esimesed
õnnelikult

pääsenud kaldal.
EPA foto

Eesti parimad triatleedifi
hukkunud laeva pardal
Ain-Alar Juhanson päästetute nimekirjas

“Estonial” vii
bis tragöödia ajal
Eesti meeste triat-
lonikoondis. Eesti
Triatloni Liidu
peasekretär
Anna-Maria Mirs-
kaja lausus, et
hukkunud laeval
olid ka Eesti pari
mad triatleedid
Jaan Pehk, Krist
jan Raiend, Ain-
Alar Juhanson ja
Margus Tamm.
Kolm esimest
kuuluvad triatlo-

RRA”, mis
moodustati 1993.
aasta novembris.
Klubi omanik on
Urmas Randma.

Mehed olid
teel Saksamaale,
Spalti duatloni
MK-etapile. Pehk,

Pildil vasakult: Ain-Alar Juhanson, Kristjan Raiend, klubi |
mänedzher Urmas Randma, kes ei jõudnud vormistada

dokumente, ning Jaan Pehk. Istub Kea-Kaia Ilves, kes jäi
kodumaale.

Raiend ja Tamm
pidid võistlema dis
tantsil 20+120+10
ning Juhanson dis
tantsil 5+40+15.
Klubi “URRA” noo
rim liige, 17-aasta-

ne Ain-Alar Juhan
son oli tänavune
Eesti meister duat-
lonis ja meie triatlo
ni suurim lootus.

Isegi nii raske
spordiala esindaja

tel on raske selli
sest olukorrast
välja pääseda.
Kümnekraadine
merevesi on liig ka
terasmeestele.

Post i

Inimesed pelgavad
rrninTniTi
Rootsi-reise

“Inimesed mõt
levad ja kaaluvad
mõnda aega pärast
taolist katastroofi,
kas ikka tasub lae
vale minna, kuid ma
ei usu, et see pike
mat aega peaks
reiside täituvust
mõjutama,” kom
menteeris “Viking
LineT’ Turu müügi
juht Pekka Ahlgren.
Tema arvates rea
geerivad inimesed
niisugusele õnne
tusele alati äärmi
selt personaalselt.
Ahlgren usu siiski,
et juhtunu peaks
kuidagi Rootsi lae
valiiklust mõjuta
ma.

“Laev kurseeris
meil 1990. aastal

Turu ja Stockholmi
vahet. Meil polnud
selle alusega kuna
gi probleeme. Hil
jem läks laev müü
ki ning sai mitmeid
uusi omanikke.
Torm ei suuda ta
valiselt autopraa-
me kummuli keera
ta. Arvan, et selle
õnnetuse puhul oli
tegemist lasti kül-
jelevajumisega,”
ütles Pekka Ahlg
ren.

“Silja Line’i”
Soome-poolne
müügijuht Matti
Orama nimetas
õnnetust traagili
seks, kuid keeldus
selle võimalikku
edasist mõju kom
menteerimast.

"Ilta-Sanomat"

Wismari haiglas
tegutseb kriisikesku

Tallinna Wismari
haiglas avati eile kriisi
keskus, mis on mõel
dud mootorlaeva “Es
tonia" pardal olnud rei
sijate ja meeskonnaliik
mete omastele psüh
holoogilise abi andmi
seks.

Haigla polikliinilise
osakonna juhataja Anti
Liiv ütles “Postile”:
“Hetkel on abi saami
seks pöördunud um
bes kolmkümmend ini
mest. Oleme valmis
vastu võtma umbes
150 inimest, ilma et
meie igapäevane töö
selle all kannataks.
Vajaduse korral võime
inimestele pakkuda ka
statsionaarset ravi.”

Liivi sõnul on Wis
mari haiglasse pöördu
nute põhiline mure in
formatsiooni puudumi
ne. “Inimesed ei kan
nata niivõrd mitte hin-

t_.ni

gelise trauma all, vaid
pigem teadmatuse tõttu,”
rääkis tohter. "Laeval
olnud reisijate ja mees
konnaliikmete sugulastel
on tarvis operatiivset in
fot, kaasa arvatud uppu
mise asjaolud. Ainult nii
moodi on võimalik takis
tada kuulujuttude levi
kut,” oli Liiv kindel.

Wismari haigla krii
sikeskus asub Tallinnas,
Wismari tänav 15 ning

on avatud ööpäev läbi.
Samuti võib kriisikes
kusesse helistada te
lefonil 45 26 31.

Omastele on oma
abi pakkunud ka Root
si Suitsidoloogiains-
tituut.
“Kõige rohkem vaevab
inimesi infopuudus,"
leiab Anti Liiv. Wisma
ri haigla kriisikeskuses
oli eile rahulik. Foto:
Victor Burkivski

Eesti Merelaevanduse mootorlaev “Rakvere” oli 'Estonia” hukkumispaiga läheduses
ja ruttas õnnetusest kuuldes kohale abi osutama. Koos teiste päästeoperatsioonis
osalenud laevadega otsiti veest võimalikke pääsenuid. Neid märgates teatati leiust

helikopteritele, kes siis meresolijad välja tirisid.

Päästetöödes
osales 10 laeva

Urmas Alender
viibis "Estonial" rändmuusikuna

Teisipäeva öösel
Läänemere sügavatesse
voogudesse vajunud
hiiglasliku aluse “Esto
nia” pardal viibis ka elu
kutseline muusik Urmas
Alender. Laeval polnud
Alender tavareisijana,
vaid kuulus 27-liikmelis-
se šõugruppi, kes pak
kus reisijatele meeleia
hitust.

Viimased aastad
Rootsi kuningriigis ela
nud Urmas Alender oi
•;ndale leiba teeninud
•rubaduurina mööda
naailma rännates. An-
Jeka laulu- ja pillimehe
na tuli talle palju pakki,
misi ka esinemisteks

laevadel. lepingu kohaselt jaama
Tallinna sadamast nädalaks. Õnnetu teisi-

27. septembril väljunud päev oli talle esimeseks
Estoniale” pidi Alender tööpäevaks ja -ööks rei

silaeval "Estonia".
Eestisse jäid Urma

se vanemad. Rootsis
ootavad teda tütar Yoko
ja kihlatud pruut Susan-
ne-Annely Piiper. Urma
se isa ütles eile “Postile”,
et neil on Stockholmi
sadamas valvet pidava
Yokoga pidev telefoni
ühendus, kuid kahjuks oli
*->magi sama suures
teadmatuses kui nemad.
Ka Susanne on toimu

nud traagilise sündmu
sega kursis ning ootab
pidevalt teateid tulevase
abikaasa saatuse koh
ta," rääkis vanahärra
Alender.

SVEN HAUAND

Hüpotermiast
37

36 _

35_

34_

33 _

32.

31_

3CL

Külmavärinad

Uhasekrambid

Tugevad
külmi

29_

28_

27__

£ 26_
25_

24__

külmavärinad

Laienenud pupillid,
reageerivad veel

Pupilld ei
reageeri

Segadus

Disorientatsioon

Mälukaotus

Unisus
Südamelöökide
aeglustumine

Ebaregulaarsed
südamelöögid
Teadvusetus

Lihaste
lõtvumine

Surmaeelne
seisund/
Surm

Aeg

Merehätta sattu
nud inimese kõige
suuremaks vaenla
seks on kehatempe
ratuuri langus. Keha
jahtumine sõltub
õhu ja vee tempera
tuurist, tuule
kiirusest, olukorrast
merel, veesolija riie
tusest, ohtusattunu
kehatüübist ning
tema vastupanuvõi
mest raskele situat
sioonile.

Ebanormaalselt
madal kehatempe
ratuur on diagnoo-
sitav mitmete erine
vate sümptomite
järgi. Allajahtumise
algstaadiumis võit
leb organism selle
vastu külmavärina
tega (tootes sooja
kehale). Kuid kui
keha püsib külmas
vees kauem, hak

kab kehatemperatuur
langema. Kui keha-
soojus jõuab madala
male kui 35aC, võib
diagnoosida hüpoter-
miat.

Selleks ajaks on
inimese haaranud vä
simus, koordinatsioo
nihäired, kogelemine,
segadus peas ja mä
lukaotus. Kui saatus
lik temperatuur langeb
allapoole 31 eC, võib
inimene kaotada tead
vuse, külmavärinaid
asendavad lihase-
krambid, silmapupillid
laienevad. Südame
lööke jääb vahele,
need nõrgenevad,
pulssi pole tunda.

Surm võib tulla mis
tahes hüpotermia-
staadiumis. Kui keha
temperatuur on alla
302C, pole enam ker
ge mõistatada, kas

õnnetuse ohvei on
elus või mitte. Surma
hüpotermia tagajärjel
diagnoositakse, kui

kõik kehatemperatuu
ri tõstmise katsed eba
õnnestuvad.

Läänemere põhjas
puhkab laadung
eriti vingel pornot

Hukkunud “Esto
nia” pardal oli kokku
77 autot, neist 48
kaubaautot. Koos
laevaga läks mere
põhja ka laadung
hard-core pornot.
Veofirma “Ned-
Transport” esindaja
sõnutsi laaditi “Esto
niale” hulk Eestis
trükitud eriti vingeid
pornoajakirju.

“Kaup pidi mine
ma Taani, kuid trüki

ti Eestis, kuna välis
maal ei ole hard-
core porno trükkimi
ne ja isegi levitami
ne lubatud. Meie fir
ma kahju ei kanna
tanud, meie poolt oli
ainult transport.
Kuid Taani pornofir-
ma Soome-partner
arvutab juba hom
mikust saadik kah
jusid kokku,” öeldi
“Postile”.

L.L. mos” ja “Sõprus

Alajahtumine pole surmav, kinnitavad
reanimatsiooniarstid

Reanimatsiooni-
arstide sõnul vajab
alajahtunu, näiteks
pikka aega külmas
vees viibinud inime
ne pikaajalist, kuni 12
tundi kestvat ravi.

Mingeid ajukahjustusi
alajahtumine enesega
üldjuhul kaasa ei too,
küll aga võivad hiljem
ilmneda südametege
vuse ja kopsu kahjus
tused.

Inimene, kes viibib
pikka aega külmas,
näiteks 10-12-kraadi-
ses vees, suudab lihas
tega töötada, kuid oht
likuks võivad talle saa
da ainevahetuse häi

red. Hiljuti toodi Täi
Unna reanimätsioo
kälur, kelle köh;
peratuur oli 23
di. Mees oli
4 tundi külmas
ja ta päästeti.

Vette sattunud Inimene sureb
Organism jahtub ohtlikult juba minutitega
“Kui hommikul ka

tastroofist kuulsin, oli
tunne kohutav. Valmis
tasime oma reanimat-
siooniosakonna kohe
ette võimalike pääse
nute vastuvõtmiseks.
Kogemused on meil
olemas," ütles Musta
mäe Haigla peaarsti
asetäitja Artur Talihärm.

Dr. Talihärm rääkis
“Postile, et katastroofi
tagajärjel laevalt merre
sattunud inimesed,
keda ei õnnestu ruttu
veest välja päästa, su
revad hüpotermiasse.
Hüpotermia on maha-
jahtumine, mille puhul
kehatemperatuur lan
geb ohtlikult madalale.

Päästetutel, keda
ehk õnnestub elule säi
litada, on kehatempe
ratuuriks mõõdetud 27

kraadi.
“Hüpotermia võib

tekkida juba siis, kui
ümbritseva keskkonna
temperatuur on 15 kraa
di. Eile öösel oli vesi
10-kraadine, sellisel
juhul tekib näiteks pääs
tevestiga vette hüpanud
inimesel hüpotermia
kindlasti. Võime külma
le vastu panna on väga
individuaalne ja oleneb
organismi karastatu
sest. Olen ise olnud
laevaarst ja ka haiglas
uppujatega tegelnud
ning tean-mõni inime
ne peab külmale vastu
tunni, mõni mõne mi
nuti," kirjeldab arst.

“Üldiselt tekib hüpo
termia juba 5-10 minu
tiga. Öösel puhunud
tugev tuul tegi asja hal
vemaks, keha jahtub

veel rutem. Kehatem
peratuuri langedes te
kib inimesel seisund,
mis meenutab taive-
und. Südame töö aeg
lustub, seetõttu ei jõua
veri enam kõigi organi
teni, eriti halvaks muu
tub perifeersete piirkon
dade, näiteks jäsemete
verevarustus. Surm
saabub südamelihase
fibrillatsiooni (kodade ja
vatsakeste värelemine)
tagajärjel. Süda seis
kub, sest talle käib üle
jõu pumbata verd ahe
nevatesse veresoon

tesse.”
“Inimene, kes satub

külma vette, ei tohi
energiat raisata. See
tähendab, et meeleheit
lik rabelemine toob lõpu
lähemale. Kuid liiku
matu olla ka ei tasu,

seegi laseb külmal ligi
tulla. Kõige parem
oleks jõudu säästes
end aeglaselt ja
perioodiliselt liiguta
da,” õpetab dr. Tali
härm.

Hiiu maakonna
haigla peaarst dr.
Puro ütles ‘'Postile”,
et kuna Hiiumaa on
katastroofipaigale
lähedal, oldi loomuli
kult valmis abivajaja
te vastuvõtmiseks.

“Sellise ilmaga ei
ole lootagi, et keegi
päästevestiga elusalt
Hiiumaale jõuaks,”
ütles saare arst. “Kui.
siis võib meile sattud?
mõni paaditäis
inimesi.”

LEA LAR N
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22.20 FILM: "Patud” (USA 1986). Kättemaksuihast, ilusast
naisest ja rikastest inimestest

22.05 FILM: "Pimeduse ingel" (USA 1989). Tõeline
põnevusfilm

PAARI NÄDALA PARAST

Oi un
aevan la aie

Laeva uppumi
ne ei võta ta
valiselt aega
rohkem kui 15
minutit. Sel

lest ajast jääb vä-
heks, et kokku pan
na, veel vähem ellu
viia korralik pääse-
misplaan. Seepä
rast oleks tarvilik
vastavad meetõ-
med endale sel
geks teha juba enne
laevale astumist.
Siinkohal mõned
näpunäited vastu
tahtmist laevalt lah
kujale:
1 Pane selga või
malikult palju sooje
riideid, kaasa arva
tud jalavarjud. Ning
kindlasti kata pea,
kael, käed. Kinnita
ja nööbi riided kind
lalt, et külma vett
mahuks nende
vahelt võimalikult
vähe läbi voolama.
2Kuipäästeveston
käepärast, pane
see soojale riietuse
le otsa. Ära unusta
vesti korralikult kin
nitada.
3 Kui jääb aega, siis
enne laevalt lahku
mist või vahetult
pärast lahkumist
neela soovitav ko
gus merehaiguse-
tablette. Merehai
gus võib pääsemis
võimalusi rohkem
kui pooleni kahan
dad ? sest oksen
dan e vähendab
org; »mis vedeliku
hulk ing kiirendab
hüp rmia (keha-
tem atuuri lan
gus/ ieket. Kahaneb
ka inimese vastu
panuvõime.
4 Kui vettekastumi-
ne on vältimatu, s.t.
pääste oaate ei jõu
tud õigeaegselt vet
te lasta, siis haara
kinni lahtisest uju
vast esemest: pääs
terõngast, puuas-
jast, p'astredelist,

jalamatist, köiest, mil
lega saad end suure
ma ujuva eseme kül
ge kinnitada.
5 Kui pole just möö
dapääsmatu, ära
hüppa vette kõrge
malt kui 5 meetrit. Nii
hoidud äkilise külma
vette sattumise taga
järjel tekkivast šokist.
Järsk külma vette
hüppamine võib sei
sata südame ning
kontrollimatu hinga
mise kiirenemine võib
lõppeda vee kopsu-
tõmbamisega. Juhul
kui kõrgelt hüppami
ne on vältimatu, hoia
õlad sissepoole, ühe
käega kata nina ja suu
ning teisega hoia
küünarnukist või õlast
kinni. Hoidu hüppa
mast inimestega täi
detud päästepaati või
vee alt väljaulatuvale
laevaosale.
6 Olles vees, ära jää
tegevusetult ootama:
vaata ümber-ehk on
silmapiiril näha pääs-
tepaate, pääsenuid
või ujuvaid laevajup-
pe. Kui sa ei jõudnud
oma pääsemist lae
val piisavalt kindlus

tada, uju päästva
eseme juurde. Külma
vette sattununa on
võimalikud tugevad
külmavärinad või va
lutunne. See on orga
nismi loomulik reakt
sioon, mis ei ole elu
ohtlik. Liigutamine on
hädavajalik kehaosa
de järk-järgulise kül
mumise ärahoidmi
seks.
7 Veepinnal olles, ära
tee ujumisliigutusi, kui
see pole just hädava
jalik päästepaadi või
ujuva eseme juurde
pääsemiseks. “Mitte
vajalik” ujumine
“pumpab" välja riiete
vahel oleva soojene
nud vee, seega kiire
neb kehatemperatuu
ri langus. Kiire liiguta
mine suunab sooja

vere keha äärmis
tesse osadesse -
kätesse-jalgadesse
-, seega ka välja
poole keha. Tulemu
seks on kehatempe
ratuuri kiire langus.
Püsi rahulik ning
püüa säilitada asen
dit, mis hoiab uppu-
mast.
8 Kehahoiak vees on
samuti tähtis keha
temperatuuri säilita
miseks. Püüa hulpi
da veepinnal võima
likult rahulikus asen
dis: jalad ristis, õlad
koos, käed surutud
rinnale risti. Selline
asend vähendab
keha ja külma vee
kokkupuutepinda.
Püüa hoida oma pea
ja kael veepinna
kohal.
9 Püüa pääseda
päästepaadini või
muu ujuva objektini
nii kiiresti kui võima
lik. Pea meeles, et
kehatemperatuur
langeb vees palju
kordi kiiremini kui
õhus. Kuna organis
mis soojuse säilita
mist on tunduvalt
kahandanud vee
neelamine, kata end
külma tuule eest, et
ära hoida külmetus.
Kui sul õnnestub
pääseda kuivale
päästepinnale, kata
end kättesaadava
vahendiga, näiteks
paadikattega. Ning
hoidu teistele pää
senutele lähedale, et
kehatemperatuuri
säilitada.
10 Püüa säilitada
rahu ka kõige ekst-
reemsemas olukor
ras: säilita lootus
pääseda ja ellu jää
da. See aitab piken
dada organismi vas
tupanuvõimet kuni
päästjate saabumi
seni. Elutahe on el
lujäämise alus!

oimetus
luiuali
tulles

Merel seilami-
ne on alati seotud
teatud ohuga.
Seepärast on me
remeestel omad
kindlad uskumu
sed selle kohta,
millised on õnne
tuse märgid ja mil
lised mitte. On
põhjust arvata, et
vanad merekarud
peavad nendest
hoiatustest kinni
veel tänapäevalgi.

Õnnetuse märgid
5 Iialgi ei tohi laeva
le pandud nime
teise vastu vaheta
da, see ei too muud
kui õnnetust. Selle
kohta on mere
meestel jutustada
palju lugusid.
9 Samuti ei tohi
laeva ristimist ette
võtta tühja kõhu
ga, see toob laeva
le õnnetuse kaela.
8 Meremees ei tohi
enne merelemi
nekut näha ümber-
keeratud kaussi või
taldrikut. See mee
nutab väga kum
muli olevat laeva
või paati. Samuti ei
toill I ülbet bCljd
peale keerata.
8 Merel on tabusõ
naks "kass”, “ki
rik", “jänes",
“nuga”, “hiir”, "rott",
“lõhe", "sool”.
8 Samuti tuleb
merel olles vältida
kõikvõimalikke
loendamisi ja üle
lugemist
8 Kanamuna laeva-
pardal põhjustab
vastutuult.
8 Kuldsed kõrva
rõngad meremees
te kõrvades hoid
sid mehi uppumis-
surma eest.
8 Vanad mereme
hed ei lubanud iial
gi laeva pardale
ühtegi kergete elu
kommetega naist,
sest temas arvati
peituvat põhjus,
mis tekitas torme
ja muud häda.
8 Väikeses Inglis

maa külas
Rosehearty’is on
levinud uskumus,
et pulmapidu toob
tormist ilma. See
pärast peeti seal
sed pulmad kõik
talvel, kui polnud
tarvidust merele
minna.
8 Pea meeles, et sa
iialgi ei näitaks
ühegi laeva peale
näpuga-see toob
laevale halba

õnne.
8 Meremeestele on
halva õnne mär
giks kohata enne
mereleminekut
kedagi punajuuk
selist. On teada
juhtumeid, kus
kaptenid on keel

dunud punaste

Laevahukke läbi aegade
I jj iimaste aas- kaotas alust saat- aurulaevaga analoogne õnne- umbris läks In-Vtakümnete

traagilisim
laevaõnne

tus juhtus 1987.
aasta detsembris
Filipiinidel. Tan-
keri ja reisipraami
kokkupõrke taga
järjel hukkus pea
aegu 4400 ini
mest. Praam oli
mõeldud 1500
reisijale - seega
oli alus kõvasti üle
koormatud.

Alljärgnevalt
suuremaid laeva-
õnnetusi läbi ae
gade.

* 1854. aasta
27. septembril
põrkasid kokku
Liverpoolist pärit
“Arcitic” ja Itaalia
laev “Vesta". Kok
kupõrge toimus
praktiliselt täis
nurga all. Mõle
mad alused sõit
sid udus täiskiiru
sega ja ühtegi sig
naali andmata.
Päästeti 86 ini
mest, hukkunuid
oli 322.

* 1856. aasta
2. novembril põr
kasid kokku kaks

reisilaeva -
Ameerika alus
“Adriatic” ja
prantslaste “Les
Lionneles”. Prant
suse laev uppus.
Hukkunuid oli
200.

nud suurtükipaat
saadetava sil
mist. “Russalka”
jäi teadmata ka
dunuks ning tema
saatus on siiani
teadmata. Huk
kus 12 ohvitseri ja
166 madrust.

“Stockholm”.
“Andrea Doria”
uppus, “Stock
holm" pääses.
Ühele Itaalia lae
va reisijale oli see
õnnetus õnnelik.
Väike tüdruk, kes
magas ühes

* 1912. aasta
15. aprillil juhtus
üks ajaloo suure
maid laevakatast-
roofe. Üliluksuslik
reisilaev “Titanic”
põrkas kokku uju
va jäämäega.
Esmakordselt lae
vaõnnetuste aja
loos anti eetrisse
appikutsesignaal
SOS. Hukkus üle
1500 inimese.

* 1915. aasta
7. mail lasti Saksa
allveelaeva poolt
põhja Inglise lai-
ner “Lusitania”.
Õnnetuses huk
kus 1198 inimest.

Foto 1:
1929. a. uppus
Läänemerel reisi
laev “Kuru”, mille
pardal oli 138 ini
mest.

“Andrea Doria”
kajutis, lendas
laeva tabanud
löögi jõul koos
voodiga otse
“Stockholmi” par
dale ja pääses
seeläbi eluga.

* 1963. aastal
vajus teadmata
põhjustel põhja
Ameerika aatomi-
allveelaev “Tras-
her”. Hukkus 129
meeskonnaliiget.

* 1981. aasta
jaanuaris hukkus
Indoneesias moo
torlaeva põlema
süttimisel 431 ini
mest. Arvatakse,
et hukkunuid oli
tegelikult tundu
valt rohkem.

* 1986. aasta
aprillis Bangla
deshis hukkus rei
sipraami uppumi

analoogne
tus, hukkujaid
600.

* 1986. aasta
augustis põrkasid
Mustal merel kok
ku reisilaev ja kau-
baalus, hukkus
423 inimest.

foto 2:
1987. aasta veeb
ruaris uppus Bel
giast lahtiste luu
kidega Inglismaa
poole teel olnud
autopraam “He-
rald of Free En
terprise”, uppu
nuid 189.

* 1987. aasta
detsembris toi
mus Filipiinide
lähedal suur praa-
miõnnetus, mille
tagajärjel hukkus
ligi 4400 reisijat.

* 1988 oktoo
ber. Filipiinidel
sattus reisipraam
keeristormi ning
uppus, hukkus
120.

■ 1988 det
sember. Bangla
deshis põrkasid

■

Eembris läks In
dias ümber üle
koormatud paat.
hukkus vähemalt
150.

* 1991. aasta
veebruaris huk
kus umbes 200
Somaalia põge
nikku, kui laev
Keenia läheda
põhja läks.

* 1991. aasta
aprillis hukkuls
140 inimest, kui
Itaalia reisilaen
põrkasA/astu anl
rus seisnud naft
tankerit.

* 1991. aastfe
detsembris sõitis
Mekast naasvaid
palverändureid jp
võõrtöölisi ved
nud “Salem Exp
ress” Punase
meres karidele
hukkus vähemalt
380.

* 1993 oktoc
ber. Lõuna-Koreb
rannikul läks ürr
ber reisilaev, hut
kus umbes 170
reisijat.

* 1994. aasth

ERAKUULUTUSED
Tasulised.
Kuulutuste

vastuvõtupunktide
asukohti

vaata impressumist

margid

* 1893. aasta
19. septembril väl
jus Tallinnast sõ
jalaev “Russal
ka”. Tihedas udus

* 1956. aastal
juhtus saatuslik
õnnetus Itaalia lai-
neri “Andrea Do-
riaga” ja Rootsi

sel vähemalt 200
inimest

* 1986. aasta
mais juhtus Bang
ladeshis teinegi

kokku kaubaalus
ja reisilaev, huk
kus vähemalt 200
inimest.

* 1989. aasta
septembris up
pus Doonaul Ru
meenia reisilaev -
161 hukkunut.

Foto 3.
1990. aasta april
lis süütas terrorist
põlema Oslost
Taani teel olnud
aluse “Scandina-
via Star”. Hukkus
176.

* 1990 sep-

4. märtsil oli ka
tastroofihõng he
jumas Soomfe
lahe kohal. Tallir
na ja Helsinci
vahet seilav “Sally
Albatross” sõiti
karile. Õnnekfc
jõudsid läheda
viibinud laevad õ
geaegselt õnne
tuspaigale
päästsid ohufe
olnud inimelud.

* 1994. aast
28. september
reisilaev “Estot-
ma ...

juustega isikuid par
dale võtmast.
8 Vilistamine laevas
või mere ääres toob
halba ilma.
8 Juba vanad roomla
sed ütlesid, et ükski

mees ei tohi laeval
olles lõigata juukseid
ega küüsi, sest see
keerab pärituule or
kaaniks.
8 Kalamehed peavad
luike õnnetuse mär

giks.
9 Surnud jänes laeva
pardal toob halba
õnne.
9 Kunagi ei tohi mere
mehe abikaasa pesta
pesu päeval mil tema

mees merele läheb.
Arvatakse, et ta pe
seb laeva minema.
9 Meremees ei lähe
iialgi merele, kui ta
hommikul kohtab val
ge põllega naist.

9 Igakord, kui sööd
muna, löö tühjast
munakoorepoolest
auk läbi. Kui sa seda
ei tee, löövad kurjad
vaimud augu laeva-
põhja.
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2 Selleks, et lae
val õnne ole|<s,
lõid meremehed
laevamasti noa.
2 Õnne tõi hobu
se või ratsan ku
kohtamine erine
mereleminekut.
2 Üsna taval ne
ese oli vanade
laevade mastides
hobuseraud. See
hoidis kurjad
jõud laevast
eemal ja tõi ilma-
õnne.
2 Meremehed
võtsid endaga
kaasa Suurel
Reedel küpseta
tud leiba, et lae
vahukku ära hoi
da.
2 Mereleminejale
soola järele Vis
kamine toob

õnne. Samuti jyi-
sati laevas enfrie
reisile asumist
peotäis soola üle
parda.
2TTää päev mere
leminekuks
reede.
2 Meremehi
visati hea õr
märgiks luud
reie.
2 Lapsed laeVas
on õnne märk.
2Beebimütstoob
meremehele

õnne.
2 Münt mašjti-
praos toob laeva
le edukust.
2 Meremehbd
kannavad enda
ga alati kaasas
tükikest kivisütt.
See toob neile
õnne.

MUUK
* Müüa MAZ 7310
“Uragan” (1984), DT
25, GAZ 63 (furgoon),
autokauplus (GAZ 66
baasil), ZIL-MMZ
(kallur), mootor ja
gaasiseadmestus
“Volgale”, UAZ 469,
UAZ 450D, kummid
GAZ 63 ja ZIL 130
jaoks. Tel. 423-522.
* Müüa “Audi 80”
(1988), 5 käiku, puna
ne, 1800 cm3,1 oma
nik, Saksamaalt, Is.
113.000 km. H: 6600
USD. Tel. 762-124.
* Müüa “Ford Scor-
pio” (1990), must,
116.000 km, kesk-
lukk, haakekonks. H:
6900 USD. Tel. 762-
124.

OST
* Ostame RKO-sid ja
erastamisarvel ole
vaid aastaid. Täielik
garantii. Tallinna
Peapostkontor, 2.
korrus aken 46. Tel.
42 61 51.
* Ostan vanarauda kl.
9-12. Tel. 433-436.
* Ostan väikese kilo-
metraazhiga VAZ-i
(2104, 2105,2106,
2107, 2108, 2109).
Nõutav originaal-
värv. Tel. 522-435.
* Ostaü heas korras
korras VAZ-i (2104,
2105 * *■ 2106, 2107,
2108, 2109). Nõutav
originaalvärv. Tel.
497-587.
* Ostan odavama
kaasaskantava mo
biiltelefoni. Soovitav
Eesti nr. Tel. 6-323-
229, 8-25-244-743.

MUU
* Naised, talje sale

daks! Rütmivõimle
mine 3 korda näda
las. Tallinn, Endla 8
(ehitajate klubi). Al
gus teisipäeval
kl.16-17, kolmapäe
val kl. 17-18. Kolmas
päev veel lahtine.
Vanus ja kaal pole
oluline. Info tel. 556-
505, 593-647.

T Kurvnsad Vene
maale, Euroopa

riikidesse,
Eestisse. Viisade
pikendamine, kül
lakutsed, transii
viisad. Info E-R kl
9-18 tel. 44-11-31

* Kiiresti viisad Ve
nemaale, Hollan
disse ja Valgeve
nesse. Info tööp. [
10-17 tel. 666-002,
6-311-563, NMT 8-

* Tellige oma firma
või kodu seintele
kunsti: firma tege
vust sümboliseeriv
seinamaal, firma
juhtkonna liikmete
portreed, perekonna
pildid, maastikud jne.
(Hinnad soodsad.)
Kunstnik Aapo Pukk.
Tel. 6-312-717.
* Kiirviisad Venemaa
le, Euroopa riikides
se, Eestisse. Viisade
pikendamine, külla
kutsed, transiitvii-
sad. Info E-R kl. 9-18

tel. 44-11-31.
RAAAMISIIIII
* Aktsiaseltside asu
tamine ja müük.
Põhikirja muudatu
sed ja täiendused.
Maksuvabade firma
de müük. AS Kröö
sus. Tallinn, Pikk 68,
3. korrus, tel. 6-313-
502, 609-678, faks 6-
395-014.
* Kogemustega ekst-
rasensid panevad
diagnoosi ja viivad
läbi raviseansse.
Vabastame teid nee
dusest, kurjast saa
tusest, alkohoolsest
sõltuvusest, ülekaa
lust ja muudest hä
dadest, ka varasema
mittetulemusliku ravi
korral. Info tel. 447-
505 kl. 14-22.
* Vajan kiiresti inime
si, kes soovivad häs
ti teenida Eestis,
Soomes, Rootsis ja
Taanis. Teat. tööp. kl.
9- 17 tel. 238-057
Boris.
* Kaks tütarlast soo
vivad üürida 2-toal.
korteri. Soovitavalt
kesklinnas. Tööp. kl.
10- 16 tel. 431-591.

* Kui teil on
probleeme oma

kehakaalu või
tervisega, helistage
õhtuti tel. 559-402.

Vormistame kiiresti
viisasid Venemaale,
Saksamaale, Soome,
Rootsi ja Šveitsi
minekuks. Tel. 22-

1433-003, 25-249-489.
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ETV

KANAL2

RTV

STV1

STV2

STV3

18.00
18.00 AK
18.10 Muzzy

18.00 Uudised

18.00 Joonis
sari 18.30
Uudised

17.35 Vaprad
ja ilusad

18.30
18.20 Vene
Videol 8.45 AK
(vk)

18.35
Prügimäe lood

18.45
Kodumaa
ringvaade
18.30
Õnneratas

19.00
19.00 Lastele

19.00 Kuld ja
kurjus

19.30

19.35 Kodus ja
võõrsil

19.50 Abbot ja
Costello

19.30 Messi
TV 19.45 See
on RTV

19.00 Soome musa edetabel

19.00 Hugo

19.00 Uudised
19.20
tviUjUi ivJud

19.30 Jalgpall

19.30 Head isu

20.00
20.00
Raamatukoi

20.00 Uudised

20.00 Auto

20.00
Päevakajalist

20.30
20.20 ETV 40
20.30
Tagasilöök
20.05 Santa
Barbara 20.55
Uudis

20.15 Politsei
nädal 20.30 •
Uudised
20.30 Uudised
20.55 Sport

20.15 Immenhofi mõis

20.05 Spede mängud

21.00
21.00 AK

21.00 Santa
Barbara
(vene k.)

21.30 22.00
21.30 Kultuuritund

22.30 23.30
22.30 ETV
arhiivist

21.50 Nukkude
org

21.05 Imede põld

21.05 A-pluss

21.00 Tuttav
lugu

21.25 Vestlusi

21.55 Sõjapõgenikud

21.00 Kadunud isikud 22.00 Uudised
22.20 Sport

23.00 Uudised 23.05
Euronews

24.00

23.20
Valupunkt

23.45 Teleturg

23.15 Miniteater

22.30 Head, halvad ja inetud 23.50 Hockey
Forum

00.20 Teleturg

Mga|
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Väljaandja AS Caribo
Aadress: Tatari 25, Tallinn

tel. 451530, 684005,
681298

faks 681111,6313154
Peatoimetaja
Toomas Liiva

Tegevtoimetaja
Einar Ellermaa

Vastutav väljaandja
Peeter Raidla

Ärijuht
Grazhina Kreivenaite

Kuulutuste
vastuvõtupunktid

‘Tallinnas:
Postimaja, Narva mnt. 1

Ajakirjandusmaja,
Pärnu mnt. 67A

Reklaami ja kuulutuste
vastuvõtupunktid:

‘Tallinnas
"Posti" toimetus, Tatari 25

‘Keilas:
‘Keila Leht", Paldiski mnt.

28A
‘Kärdlas:

"Hiidlane", Leigri 5
‘Jõgeval:

"P-Fine", Suur 20
‘Põlvas:

"Arx“, Kesk 13
‘Kuressaares:

Oma Saar", Komandandil
Trükk

"Printall"
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