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Ametlik versioon

Täpselt kuu aega
on möödunud
“Estonia" up
pumisest. Ka
tastroofist pää

senud on intervjuud
andnud, eksperdid
on oma hinnangu
öelnud Killukesed

aitavad kokku panna
mosaiik pilti tollest
kohutavast ööst Ome
ti ei tea mc ikka veel
vastust põhiküsimuse
le: mis põhjustas laeva
põhjamineku?

Voi siiski aimame?
Painab ju kollektiivse

paranoia kaes vacvle-
vaid eestlasi veel tei
negi küsimus: kus on
kapten Piht? Kui katki
pureda see pähkel,
usuvad paljud leidvat
vastuse ka esimesele
küsimusele.

“Katastroofi põhju

sed tuleb välja puhul ei julgeks iikski
selgitada ning välismaalane enam
avalikustada - tema juhtida olnud riiki
olgu need nii tulla,
rasked ja valu- Kolm nädalat pea-
sad kui tahes,” Ic laevahukku esitas
teatas Eesti pea- rahvusvaheline uuri-
minister neli iniskomisjon teise
päeva pärast lae- vahearuande, milles

vahukku. Mart Laar kirjeldas üksikasjali-
käitus seda lauset öel- kult visiiri ja aparelli lii
des eraisikuna. Pcami- kustusmehhanismide
nistrina käitudes asu- avanemist, kuid ei sel-
nuks ta just kõige ras- gitanud, miks need
koma ja valusama vöi- ikkagi avanesid. 17.
maliku põhjuse varja- oktoobril polnud uuri
mise teele. Sest terro- miskomisjon Andi
riakti ilmsikstulcku Meistri sõnutsi veel

“ühtki versiooni kõrva
le heitnud ega välista
nud metalli väsimist".
Seega mustmiljon või
malust.

Kesku urimisbü-
rool seevastu on “Es
tonia” uppumise koh

ta 2-3 võrdväärset ver
siooni. Millised, seda
keeldus Priit Männik
avalikustamast.

Kaitsepolitsei pea
direktor Jüri Pihl oli

asja enda jaoks “posi
tiivselt” lahendanud

juba enne seda, kui
visiir üldse leiti. Kuna
ei tuvastatud ühtegi
märki, mis viidanuks
pommile voi terroriak
tile, siis otsustati, et
tegemist oli õnnetuse
ga, ning Kaitsepolitsei

pühkis käed puhtaks.
Need, kes uskusid

jutte laevade rippuma
tusest, peaksid nüüd

oma usus endale
truuks jääma ning mit
te uskuma kuulujuttu
metalli väsimisest.

Kuid Rootsi ja Soome
avalik arvamus on ver
siooni “ülepingetest”
ja "mikropragudest”
üllatavalt kergelt
omaks võtnud. See
vastu idarannikul -

Eestis - leidub kahtle

jaid kuhjaga. Siin ela
vaid inimesi ei rahulda
lihtsad seletused.

Skeptikute arvamusi
võtab kõige tabavamalt
kokku võrdlus: "Nina
ärakukkumine viitab
süüfilise kolmandale

astmele. Et teada
saada, mitmenda
astmega on tegemist,
tuleb taburetilt alla
hüpata. Kui nina
kukub ära, siis on
nahk “väsinud”.”
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Kellele oli
see kasulik?
L

stonia" huk
kumine ei
saanud min
gil juhul olla
kasulik kind

lustusfirmadele. Vii
maste jõukus oleneb
otseselt sellest, et
õnnetusi vähem juh
tuks.

Kuna “Estline”
saab oma.kindlustus
summad tõenäoliselt
kätte, siis võiks neid
ju kahtlustada. Kuid
praeguses situat

sioonis saab
“Estline” tegelikult
rohkem kahju kui
kasu. Firma kauba
märk on saanud sur
mava hoobi. Kui ree
derid oleksid kavan
danud kindlustuspet
tust, siis oleksid nad
asju ajanud palju
kavalamalt. Näiteks
viinud tühja laeva
Tallinnast Naantali
dokki, aga tormise
ilmaga võib nii mõn
dagi juhtuda...

Vaevalt ka lätla
sed meile pommi
panid. "Estonia" liinilt
"maha võtmine" ei
tähenda automaat
selt Riia-Stockholmi
liini avamist. Pealegi
on ju "Vironia"

alustamas.
Palestiinlastel on

vaja kätte maksta mil
joni muu asja eest,
sedagi peaasjalikult
juutidele. Estonia sei
sab nende mustas
nimekirjas arvatavasti
viimaste hulgas. Kui
aga tegemist oli tõepoo
lest terroriaktiga, siis ei
saa palestiinlaste kätt
siiski välistada. Sest
võis ju asjasthuvitatud
pool selle musta töö
nende käest tellida. Ei
ole mingi saladus, et
paljudele araablastele
on terrorism olnud ain
saks tegevusalaks, mis
leiva lauale toob. Selle
ga on aastakümneid
maailma eri nurkades
tegeldud, miks mitte ka
Läänemerel.

Kui keegi maniakk
tahtnuks templipõleta-
ja kombel kuulsaks
saada, siis ei oleks ta
oma elu ohtu seadnud
nii suure reisilaeva hu
kutamisega. Kui mõni
maniakk tahtnuks kätte
maksta oma õnnetu
armastuse eest, siis
poleks "positiivne" lõpp
tulemus garanteeritud
olnud: tema väljavalitu
võinuks ka ju pääseda.
Ja kui too sadistlik hull

soovinuks endaga hau
da kaasa viia veel tuhat
inimest, siis võinuks ta
enda küljes olnud pom
mi õhkida näiteks Lin
nahallis: see mahutab
ju ühekorraga viis tuhat
inimest. Maniakaalne
versioon langeb ära
juba sellelgi põhjusel,
et ühele inimesele käib
nii suur süsteem kui
reisilaev tavaliselt üle
jõu.

Palju on räägitud
maffia karvasest käest.
Et justnagu oleks “Est
line” möödunud aastal
juba sada tuhat dollarit
andamit maksnud.
Justnagu olnuks kaks
päeva enne õnnetust
olnud laeval pommiäh
vardus, nii et isegi polit
sei kohal käis. Siiski
saavutavad gangsterid
oma eesmärke veidi
teistsuguste vahendite
ga kui laevade pommi
tamist mängides.

Ühe visa kuulujutu
kohaselt oli “Estonia"
salakaubaveo ideaal
seks kanaliks, mida va
litsenud üks maffia-
grupp. See ei andnud
aga teisele gangsteri-
bandele hingerahu. Ja
nii nad siis oma konku
rentidele pommi panid-

ki. Kuid too teine maf-
fiagrupp võinuks saa
vutada oma eesmärgi
tunduvalt lihtsamalt:
helistades näiteks
Stockholmi politseile
ning teatades, et kell 8
hommikul on põhjust
vastu minnna saabuva
le “Estonia" laevale.

Mafioosod võinuks
oma konkurentide mus
tadest tegudest infor
meerida kasvõi neid
Rootsi kriminaal- ja kait-
sepolitseinikke, kes tol
lel tormisel ööl “Esto
nia" peal kodu poole
sõitsid. Nende politsei
nikega seoses on välja
pakutud versiooni, et
Eesti gangsterid taht
sid ühe hoobiga tabada
seitsetkümmend maf
fiavastase võitluse
spetsialisti, kes olid Tal
linnas käinud oma kol
leegidega nõu pidamas.
Nendest 70-st pääses
eluga vaid 7 meest.
Mafioosode hingeelu
tundvad inimesed väi
davad, et Rootsi porfla-
rite massimõrv ei ole
kuigi usutav: see oleks
neile endile liialt
eluohtlik. Pealegi on
tõenäosus suur, et
katastroofist pääsevad
eluga just hästitreenitud

ja karastanud
mehed, s.t politsei
nikud.

Ja lõpuks: luna
raha väljapressimise
versioon. Mafioosod
ei oleks hakanud
kunagi saagima
oksa, millel ise istu
vad. Milleks põhja
lasta tootmisvahen-
dit-laeva-, kui võib
korraldada näitliku
põrgumürina termi
naali akende all?!

Jääb veel üks
vastamata cui bono?
küsimus. Kas mõne
võõrriigi mustad jõud
võiksid kasu saada
“Estonia” põhjami
nekust (või Eesti rii
gi põhjaminekust)? -
Jah, võiks küll. Kind
lasti on olemas Ees
tile vaenulikke jõu
de, kes hõõruvad
heast meelest käsi,
kui Eesti välismaail
mast ära lõigatakse.
Juhul kui tegu oli
poliitilise terroriakti
ga, siis pidi Ingvar
Carlsson sõnumi
kinni püüdma. Ega
ta ilmaasjata rutanud
kõigepealt teatama,
et kui Balti riikides
peaks tekkima min
gi kriis, siis Rootsi
jääb neutraalseks.
Carl Bildt oli aasta
varem lubanud, et
Balti kriisi puhul ei
jää Rootsi kõrvalt
vaatajaks. Rootsi oli
ainus riik, kes tõotas
meile abi tõsise häda
korral. "Estonia" ka
tastroofile järgnenud
päevade jooksul
■võeti see lubadus
tagasi. Loodame, et
tegemist ei olnud
põhjus-tagajärg
seosega.
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Kas tegemisi või
olla kokkupõrkega?

28. septembril tegi
“Sky ChanneP intervjuu
ühe inglise meresõidu-

liga, kes ütles:
“Laev pidi millegagi kok
ku põrkama." (“The ves-
sel should have hit so-
mething”) Kui temalt
küsiti: “Millega kokku
põrkama?", siis ei osa
nud ta midagi öelda.
Laiutas vaid käsi ning
pakkus: “Näiteks ujuv-
pontooniga... Väikese
laevaga..."

Kuigi paljud eelistak
sid sisimas pigem mingit
“kurja käe” versiooni, lei
dub siiski mitmeid kaud
seid tõendeid, mis anna
vad jumet juhusliku õn
netuse (kokkupõrke)
teooriale, millele hiljem
lisandus “kuri käsr -
kinnimätsimise näol.

Paljud pääsenud
kuulsid umbes kella 1
paiku paari tugevat kolk
satust, justkui oleks
metall löönud vastu
metalli.

Seejärel kaldus laev
otsekohe kreeni; seda
võis põhjustada näiteks
kokkupõrkeimpulss.

Mõned tunnistajad
olevat näinud veealuseid
karisid, mida selles piir
konnas tegelikult ei saa
nud olla.

Meeskonnaliige
Timmo Võõsa nägi pä
rast kolksatusi ja enne
põhjaminekut eemal teis
te laevade tulukesi. Kuid

)itõtanud laevade
Mariella"ja “Silja

Europa" kaptenisillalt ei
nähtud uppuva “Estonia"
tulesid.

Soome päästetee
nistuse laev “Tursas” lei
dis sonarite abil “Esto
nia" vraki 30. septembril.
Kuid Inglise ajalehe “The

Guardian" andmetel
uuris Rootsi allveelaev
“Estonia" vrakki juba 29.
septembril. “The Guar
dian" sai need andmed
Inglise sõjaväeluurelt.
See viib paljusid terav
meelseid mõtlejaid idee
le, et "Estonia" võis kok
ku põrgata Rootsi allvee
laevaga. Admiral Olho-
vikov, kes evakueerib
Paldiskist Venemaale
tuumareaktoreid, ütles
“Postile”, et rahuajal on
küll juhtunud allvee- ja
pealveelaevade kokku
põrkeid. Tavaliselt upub
allveelaev sel juhul esi
mesena.

Allveelaeva-õnnetu-
se korral pidanuks Root
si sõjaväevõimud hakka
ma tegelema sündmuse
kinnimätsimisega. Isegi
siis, kui rootslased ei
teaks, mis tollel ööl tege
likult toimus, oleks neil
ikkagi põhjust salatsemi
seks, naiivsuse väljanäi
tamiseks: Nii on võima
lik võita aega, et välja
kujundada mingi oma
poolne versioon. Seda
võib nimetada nn. pas
siivseks mätsimiseks.
Rootsi on demokraatlik
maa ning aktiivne mätsi-
mine (asitõendite hävi
tamine) ei ole selles rii
gis võimalik. Pealegi oli
just valitsuse vahetumi
se aeg, ning sõjaväevõi
mud ei võinud teada,
kuidas suhtuks nende
ettevõtmisse uus valit
sus. Kui Rootsi sõjavägi
oleks olnud kogemata
süüdi “Estonia” katast
roofis, siis olnuks neil
küllaldaselt aega visiiri
hilisemaks hävitami
seks. Kuid visiirju hiljem
siiski leiti! Pealegi nii
tugevate kahjustustega,

mis viitab pigem kokku
põrkele kui “väsimisele’’.

“Eesti Aeg” peab
kahtlaseks Vene sõja
väevõimude kinnitusi
katastroofijärgsel päeval,
et “Vene allveelaevu sel
hetkel selles piirkonnas
ei olnud”. See on üsnagi
usutav, sest oma süü
tajumise korral oleks
kogu Vene propaganda
masin hakanud tuututa-
ma, et nemad ei ole
süüdi. Võib oletada, et
mõni Kaliningradi admi
ral analüüsis olukorda
ning ruttas teatama, et
tänujumalale, nemad on
seekord patust puhtad!

Tõenäolisem kui
kokkupõrge allveelaeva
ga on Lendava Holland
lase versioon. Kui kok
kupõrge toimuski, siis
pigem mingi väikese

pealveelaevaga. Näiteks
tormi tõttu mahajäetud
salakaubalaevaga. Lää
nemeri on neid täis.
Mõistagi ei saa selline
laev õnnetuse korral
SOS-i välja saata. Pigem
võtab sellise laevukese
kapten vastu otsuse laev
maha jätta, kui end või
mude kätte anda. Ainult
sellisel juhul võis laev
hulpida tormi käes ilma
valgustamata, ilma raa
dioühenduseta. Kui riik
likud uurimiskomisjonid
ei oie kokkupõrke ver
siooni välistanud, siis
peaksid nad uurima, kas
mõnest Läänemere sa
damast ei väljunud 27.
või 28. septembri paiku
mõni laevuke, mis hiljem
kadunuks jäi.
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Kuulujutte kapten,

Pihti koll
1. Katastroofi

järgsel päeval ole
vat Sirje Piht käinud
Eesti Merelaevan
duses, kus üks
kõrge tegelane ole
vat talle kinnitanud:
“Ärge muretsege,
Avo Piht on ära

peidetud, ajakirjani
ke eest varjul!”

2. Üks laevalt
eluga pääsenud
meeskonnaliige

olevat jutustanud
eravestluses ühele
oma sõbrale, et
nägi pealt, kuidas
kapten Piht toodi
haiglast välja, pan
di Saksamaa diplo
maatilist numbrit
kandnud autosse
ning sõidutati mi
nema.

3. Kapten Piht
olevat ühele oma
sõbrale helistanud.

Posi

Alates tänasest võite oma arvamusi laevahuku põhjustest jätta MEELELAHUTUSTELEFONI tasuta numbril 6 313 654 hääletusteenusele
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"Kassari" juhtum
see Stockholmi sõitev
relslaurlk “Estonia". /
... / Kella nelja palku
algas väljas äge tulis
tamine.,.."

“Kassari" ei sõit
nud ei piiritsoonis ega
blokaadipiirkonnas,
seega ei olnud niisu
guseks kallaletungiks
muud põhjust kui
suure riigi tahtlik üle
oleku demonstreeri
mine. Paar kuud va
rem olid Eesti pinnale
tekkinud Nõukogude

10. detsembril
1939 uputas “tundma
tu" allveelaev Rootsist
Tallinna sõitva auru
laeva “Kassari".

Tegemist ei olnud
sugugi mitte tundma
tu, vaid Nõukogude
allveelaeva š-323
tahtliku kallaletungiga
erapooletu lipu all
sõitvale reisilaevale,
mis asus keset Soo-
rrie lahte, 25 miili
Hankost edelas.
"Kassari" kapten Alf
red .Sergo, üks ühek
sast pääsenust (lae-

“Kassari” hukkumine. Erik Schmidti maal Eesti
Meremuuseumis. Foto: Victor Burkivski

vai oli ainult mees
kond), rääkis juhtu
nust ajakirjanikele
järgmist:

“Kella kahe paiku
öösel vastu pühapäe

va, kaks tundi enne
minu laeva uputamist,
möödusime 3-4 miili
kauguselt vastusõit-
vast laevast. Tulede
järgi otsustades oli

Kuu
aega - pärast sama
sõjaväe väljaviimist
hukkus "Estonia”.

11 aasia! tagasi
IKaug-lnas

IMBI KAASIK

N

"Metallist!" lugu
1939. aasta 27. sep- deks, et NL-i julgeoleku vene ohvitseri. Nemad seks. SeWfl^Ton ühes1939. aasta 27. sep

tembri õhtul levitasid
Nõukogude raadiojaa
mad infot, et Narva la
hes on uputatud kauba
laev "Metallist". Viis
meeskonnaliiget jäi ka
dunuks, 19 aga pääses.
Tol pingerikkal ajal jõu
dis see info üllatavalt kii
resti Nõukogude raadios
se. Samal ajal pidasid
Kremlis läbirääkimisi
Eesti ja Nõukogude pool.
Venelased tõid "Metallis-
ti“ uputamise ettekä$n<

deks, et NL-i julgeoleku
tagamiseks tuleb Balti
merel tagada kord.

TASS väitis, et kau
balaeva rammis tundma
tu allveelaev, umbes
samal ajal oligi nähtud
allveelaeva periskoope.
Kuid Eesti luurelennukilt
nähti “Metallist!" koos
Nõukogude miiniristleja-
tega. Kaldale mingit plah
vatust kuulda ei olnud,
kuid ühel hetkel oli laev
kadunud. Hiljem, sõja
ajal, langesid vangi kaks

vene ohvitseri. Nemad
väitsid, et olid “Metallisti"
huku juures. Laeva pidid
põhja laskma omad, st.
Nõukogude sõjalaevad,
kuid nende torpeedod ei
tabanud märki. Lõplikult
uputas “Metallisti” tor-
peedopaat “Tutša”, kes
kaubalaeva rammis.

“Metallisti" juhtum oli
vägagi tõenäoliselt tolle
aegse NL-i valitsuse*
jõhker provokatsioon
suveräänsele Eesti Va="
bariigile surve avaldami

seks. SeWfl^u on ühes
reas Gleiwitzi raadiojaa
ma omaga, kus saksla
sed ründasid oma raa
diojaama, et saada ette
käänet Poola ründami
seks, ning Mainila juhtu
miga. Seal tulistasid
Nõukogude suurtükid
omi positsioone, et saa
da põhjust Soome rün
damiseks.

i -*—
Lühendatult Küllo Arjakase kir-

, jutisest- "EV välispoliitika. 1939"
("Vikerkaar" 1988, nr. 11).

Aastal 1983, öölvastu 1. sep
tembrit sisenes
NSV Liidu õhu
ruumi Kaug-ldas

tundmatu lendav objekt,
mis NUidu hävituslennu
ki poolt alla tulistati.

NÕUKOGUDE
VERSIOON

Eesti ajalehtedes
Ilmus see uudis alles
paar päeva hiljem ja
sedagi viimasel lehekül
jel, välisuudiste hulgas.
TASS oli volitatud teata
ma, et ööl vastu 1. sep
tembrit ilmus Kamtšatka
kohale tundmatu reisi
lennuk "Boeing 747", mis
lendas ilma aeronavlgat-
sloonltuledeta ega vas
tanud NL kohalike sõja
väeosade korduvatele
katsetele lennukiga raa
dio teel ühendusse astu
da. Õhkutõusnud hävi
tuslennukid olevat reisi
lennukit lähimale sõja
väelennuvälju suunata
püüdnud, kuld tundmatu
"Boeing" ei allunud kor
raldustele. Seejärel tehti
kõik hoiatamaks jõhkral
piiri rikkunud lennukit. S
eesmärgil andis Nõuko
gude hävituslennuk
transseerivate mürsku
dega holatusla8ke piiri-
rikkuja liikumissuunas^!
Pärast laske lendas piiri-
rikkuja Jaapani mere
suunas. 10 minutit hil
jem kadus “Boeing" ra
darite vaatlusulatusest.
Nii rääkisid sellest intsi
dendist Nõukogude ees
rindlikud ajalehed.

USA tõstis otsekohe
lärmi kadunud Lõuna*
Korea reisilennuki
"Boeing 747" pärast,
süüdistades NSV Liitu
sadade inimeste sur
mas. Nõukogude tege
lased seevastu heitsid
Ameerikale ette jõhkrat
spionaazhiakti
Kamtšatkal ja Sahhalinil
asuvate sõjaväebaaside
kohal ning väitsid, et USA
eritalitused olid jälginud
lennuki teekonda kogu
ulatuses. Nõukogude
lendurid olevat justkui
näinud “Boeingi” varjus
veel mingit teist lennukit
hiilimas. Kõik see viis
kahe suurriigi suhted to
taalsesse madalseisu.

AASTAID HILJEM
Alles mitmeid -aas-'

taid hiljem said siinsed

Inimesed teada ka
teistest versioonidest.
Kõige tõenäolisem oli
Järgmine.

Pärast väljalendu
Alaskait Anchorage'lst
Souli suunas kaldus
Lõuna-Korea lennuk
“Boeing 747" kursilt
kõvasti kõrvale. See
juhtus Beringi mere
piirkonnas. Kaks tun
di uitas lennuk sõja
väebaase täistipitud
Sahhalin! ja
KamtSatka kohal.
Samal ajal pidas sõja-
väosade juhtkond
paaniliselt aru, mida
ette võtta. Lõpuks sai
juba varem õhku tõus
nud hävituslennuki
SU-15 piloot korraldu
se: “Avada tulli" Len
dur tulistas välja kaks
raketti ja reisilennuk
langes kõrge kaarega
merre.

Infot aitas täpsus
tada "Boeingi" “must
kast". Selles olev
magnetofonilik tões
tas, $t “Boeing** mees*
kõnd oli täletäpaha-
aimamatu, liralt kos
tub tavalist võimust ja

ÄjÄtusL Äkkmakkas
lennuk kõrgust kaota
ma ja just hommiku
söögiks valmistuma
asunud reisijaid haa
ras paanika. Päästa ei
olnud enam midagi.
Lennuk koos 269 ini
mesega langes mer
re. Hukkunute seas oli
ka USA Kongressi
Esindajatekoja liige
Larry McDonald. SU-
15 teatas baasi:
“Objekt on hävitatud!"

Intsidenti uurinud
komisjon jõudis järel
dusele, et lennuki
NLiidu õhuruumi sat
tumises olid süüdi
Korea lendurid ja viga
navigatsiooniseadme-
tes. Meeskond usal
das liigselt autopiloo-
ti. Kuid NSV Liidule
heideti ette, et see ei
püüdnudki lennukiga
ühendusse astuda,
pidades objekti luure
lennukiks.

Vähesed leitud
laibad maeti kohaliku
sõjaväeosa territooriu
mile. Sahhalini oma
valitsusel on plaanis
püstitada mälestus
märk traagilise juhtu
mi meenutuseks.

"Post"

Läänemeri kubiseb allveelaevadest
Pikkus Maksimum

(meetrites) kiirus
(sõlmedes)

LOS
ANGELES

AGOSTA
PRANTSUS
MAA

KILO
VENEMAA

TYPE 209
(SSK-1500)
SAKSAMAA

UPHOLDER
SUUR
BRITANNIA

VÄSTER-
GÖTLAND
ROOTSI

ZEELEUW
HOLLAND

4 torpeedoaparaati
16 raketišahti
18 torpeedot
4 RSubroc"-raketti
12 allveelaevalt
startivat tiibraketti
6 .Harpoon"
laevatörjeraketti

4 torpeedoaparaati
20 torpeedot või
„Exocet"-raketti

6 torpeedoaparaati
12 torpeedot või
24 miini

8 torpeedoaparaati
14 torpeedot
Miinitokete paigal
damise seadmed

6 torpeedoaparaati
18 torpeedot või
„Harpoon"
laevatörjeraketti

10 torpeedoaparaatj
18 torpeedot

'4 torpeedoaparaati
20 torpdedot või
„Harpoon"-
laevatõrjeraketti

Aastas suudavadNATO riigid ehita
da kuni 19 allvee
laeva. Kõik need
peale kahe-kolme

müüakse arengumaade
le. Lisaks NATO liikmete
le on traditsiooniliselt all-
veelaeva-riigid ka Rootsi
ja Venemaa.

Pisike ja madal Lää
nemeri kubises külma
sõja aastail allveelaeva
dest. Siin sõitsid ja sõida
vad ringi Rootsi, Vene
maa ja Saksa allveelae
vad. Teiste Läänemere
maade ja ka Eesti jaoks
on allveelaevad liiga kal
lis lõbu - üks selline

maksab mitusada miljonit
USA dollarit.

Ballistiliste rakettide
ga varustatud Vene aato-
miallveelaevad tungisid
külma soja aastail kõikja
le. Põhjamaade mereäär
sete elanike standardnal-
jaks kujunes vaiksetel
suveõhtutel Vene
Saksamaa U-209 on hoo
limata mudeli vanusest
sama hea kui mis tahes
teise tööstusriigi oma.
Kuuekümne nelja meetri
pikkune U-209 arendab
kuni 22-sõlmelist kiirust
ning mahutab 8 torpeedo
aparaati ja 14 torpeedot.
Peale selle saab laev ka
miinitõkkeid paigaldada.

U-209 tüüpi diisel-
laevade vastu tunneb
huvi isegi ainult aatomi-
allveelaevadele spetsia
liseerunud USA. Plaanis
on üheskoos Saksa suu
rima allveelaevu tootva
firma HDW-ga hakata
USA-s tootma Ameerika
standarditele vastavaid
U-209d.

ROOTSI “VÄS-
TERGOTLAND”

Oma rannikuvete
kaitsele on tõsiselt mõel
nud Rootsi kuningriik.
Spetsialistide arvates
pakuvad Rootsi "Väster-
gotlandi" tüüpi allvee
laevad Vene alustele
tõsist konkurentsi. “Väs-
tergotland" on 49 meet
rit pikk, sukeldub kuni
300 meetri sügavusele ja
arendab 20- sõlmelist
kiirust.

10 torpeedoaparaa-
diga varustatud laeva
relvastuses on 18 tor
peedot.

VENE
“WHISKEY ”ON
MINEVIK

Venemaa Balti lae
vastikus on paarküm
mend 1950-ndatel aasta
tel toodetud 'Whiskey”
ja “Juliet" tüüpi diiselall-

veelaeva. Moraalselt
vananenud

' 'Whiskey'de'' asemel
plaanib Venemaa Lää
nemerre paisata eks
pordiks toodetud
KkxT.

"Kilo" on 73 meet

rit pikk kuni 25-sõl-
melist kiirust arendav
laev, mis on varusta
tud 6 torpeedoapa-
raadi ja 12 torpeedo
ga. Torpeedode ase
mel võib “Kilole" pai
gutada 24 miini.

ALLVEELAEV
ON TÕHUS
RELV

Hästi relvastatud
ja vaikselt liikuv dii-
selallveelaev võib
peavalu valmistada
kümnele pealveelae-
vale. Tänapäeval on
võimalik teda varus
tada lacvahävitusra-
kettide, mis teeb all
veelaeva eriti ohtli
kuks.

Diisclallveelaeva-
de kasutamist piirab
vajadus iga vee all
veedetud tunni kohta
teatud aeg vee peal
viibida. Aatomiallvee
laevade! sellist puu
dust ei ole.

LL
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Seoses veoautode remondijaoskonna avamisega

• Ootame remonti Mercedes Benz
ja Scania veoautosid

* Võtame tööle mehi,
kes on huvitatud veoautode
remondist ja oskavad seda

Kehtivad endiselt muud
autoala teenused,
vt. varem ilmunud reklaami

Hinnad soodsad, tähtajad lühikesed ®

"Admiral Nahhimov"
nõudis 423 inimelu

läänemere ring: neljal laeval
HUMimonnas olnud

Iprobleeme
amal ajal kui
tuhanded
reisijad kaju
tis rahulikku

und magasid, pidi
"Viking LineT lae
va "Mariella"
meeskond vaeva
nägema vöörivisii
riga. Kapten oli
sunnitud laeva
ümber pöörama
ning tagurdama, et
tühjendada auto-
tekk veest. "Laev
pääses katastroo
fist üle noatera,"
räägib Lennart
Ahlberg Stockhol
mi laevandusame-
tist.

Intsident leidis
aset peaaegu
samas kohas, kus

.hukkus "Estonia".
Juhus? Vaevalt.
Kõik õnnetusjuh
tumid, mis laevan-

VISIIRID El PEA
VASTU

"Ma olen tüdinud
laevakompaniide
seletustest. Lameda
ninaga laevad on
Läänemere jaoks
täiesti valesti konst
rueeritud. Selline
laev ei pea vastu järs
kudele lainetele, mis
purustavad vöörivi
siiri," räägib Ahlberg.

Kui tugev peab
olema laine, et visiir
puruks lüüa? Ahl
berg on näinud lai
net, mis lõi puruks
laevarestorani akna.

Mereteede ameti
peadirektor Bengt
Erik Stenmark kriti
seeris vihaselt lae
vakompaniisid, kes
merel juhtunud intsi
dentidest pole ette
kandnud. "Kui olek-

ga. Laev oli teel Hel
singist Stockholmi.
Mereteede ametil on
andmed, et vesi tun
gis autotekile, kuid
"SF-Line" eitab seda.
Igatahes oli kapten
sunnitud laeva vas
tutuult keerama.
Mereteede ameti
hinnangu kohaselt oli
juhtum "peaaegu
saatuslikult ohtlik".

* 1987. a. ehitati
laevakompanii "Sli-
tes" mootorlaev
"Olympia" paar sen
timeetrit suuremaks,
et pälvida "maailma
suurima laeva" ni
metus. Kuna tal oli
sama viga, mis
“Mariellal", ehitati
tema vöörivisiir kohe
tugevamaks.

* 1987. aastal
ilmnes "Silja LineT
laeval "Finlandia"

* Kui "Finlan
dia" taas käiku
pandi, võeti käi
gust maha "Silvia
Regina", et ehita
da seegi sama
moodi ümber.

* 14. jaanuaril
1993, samal ööl,
kui hukkus "Jan
Heweliusz", tekkis
probleem vöörivi
siiriga "Hewelius-
ze" sõsarlaeval
"Diana II", mis al
lus "TT-Line’ile".
Visiir läks lahti ja
vesi tulvas sisse.

OHTLIKUD
JUHTUMID
UNUSTATI
ÄRA

"Diana" juhtum
läks "Heweliusze"
katastroofi kõrval
massimeedias liht
salt kaotsi. Tol ööl

oli laeva
kapteniks Tors-
ten Söder. "Lu-
kusüsteemi tek
kis mõra,” tea
tab ta. Mis selle
põhjustas? Ar
vatavasti tormi
ne ilm.

Kuningliku
Tehnikaülikooli
laevaehituspro-
fessor Õlle Rut-
gersson ei pea
3000 inimest
mahutava laeva
ninas asuvat
avaust õigeks.
“Mehhaanilise
visiiriga laeval
on tarvis pide-^
vait valvata lu
kustust. Piisab
kellegi hooletu
sest, ja katast
roof ongi käes,”
leiab ta.

"Expressen"

dusametil on nüüd
teada, leidsid aset
samas piirkonnas,
väljaarvatud intsi
dent Rostocki ja
Trellborgi vahel.
Ohtlik piirkond
asub Hangö lähe
dal Soome lahe
suudmes. “Seal
tekivad järsud lai
ned,” kinnitab Len
nart Ahlberg.

Kui “Estonia”
1980. aastal Sak
samaal Papenbur-
gi “Meyer Schiff-
swerftis” ehitati,
nõudsid omanikud
tömpi esiosa. See
on kõige traditsioo
nilisemat sorti laev,
enim levinud ka
Rootsis.

“Kõik laeva
kompaniid taha
vad lameda esi
osaga laevu, sest
neis on rohkem
ruumi kajutitele ja
autodele. See on
majandusküsi-
mus,” räägib lae-
vainspektor Stellan
Kvarforth.

Juba 80-ndate
aastate algul ilm
nesid reisilaevadel
esimesed problee
mid vööriavaga,
mis tegelikult koos
neb kahest osast:
välisvisiirist ja si-
serambist. Sisemi
ses osas asub lu
kustus.

“Finlandia" sõsarlaev “Silvia Regina” ehitati ümber enne,
kui ta sadamast lahkuda jõudis

Kaheksa aasia! tagasi,
31. augustil
I98G põrka
sid öisel

Mustal merel kok
ku reisilaev “Ad
miral Nahhimov”
ja mootorlaev
“Pjotr Vasscv”.
Õnnetuse põhjus
tajaiks peeti hal
vas seisukorras
olnud lokatsiooni-
seadmeid, mille
tõttu ei õnnestu
nud jälgida merel
olnud laevu. Rei
silaeva kursi lähe
duses ankrus

seisnud valgusta
mata “Pjotr Vasse-
vit” märgati alles
viimasel hetkel
ning otsasõitu

polnud võimalik
enam vältida. Pä
rast kokkupõrge!
vajus reisilaev
"Admiral Nahi-
mov” kreeni ning
vesi tungis vigas
tatud laevakerre.
Seitsme minuti
pärast vajus
“Admiral Nahhi-
mov” põhja, viies
kaasa 423 inimest.

Algatati krimi
naalasi, et välja
selgitada süüdla
sed. Kohus karis
tas “Admiral Nah-
himovi” kaptenit
V. Markovit 15-
aastase vabadu
sekaotusega.

TÕNU E.
PAAKSPUU

Venemaa
reageeris
olsekohe

28. september,
Reuter-BNS: Vene
merejõud on pakku
nud oma abi kolma
päeva öösel Lääne
merre uppunud reisi-
praamil “Estonia”
olnud inimeste pääst
miseks.

“Loomulikult aita
me igal viisil, kui meilt
abi palutakse,” ütles
Vene merejõudude
pressiesindaja Ser
gei Tkatšenko agen
tuurile ITAR-TASS.
. Eesti Moskva-

saatkonna pressi
esindaja Ehtel Hallis
te teatel on abi paku
tud ka Venemaa Eri
olukordade Ministee
riumist ning selle
vastuvõtmine on
Eesti ametivõimude
otsustada.

Eriolukordade
Ministeeriumi rah
vusvahelise osakon
na juhataja Juri
Brašnikov teatas, et
on võetud ühendust
Soome päästetee
nistusega ning “prak
tilised aktsioonid"
algavad peatselt.

"Me saadame
lennuki ja mitu kop
terit,” ütles

Brašnikov. Tema
sõnul on hästi varus
tatud päästelennuk
IL-86 kogenud mees
konnaga valmis iga
hetk välja lendama.

VENE PAKKU
MISELE El
VASTATUD

Venemaa jagab
leina Eesti reisilaeva
uppumisel hukkunu
te pärast ning on val
mis andma mis ta
hes vajalikku abi ka
tastroofi ulatuse mi-
nimeerimiseks. Ve
nemaa on teinud et
tepaneku omapool
sete päästerühmade
saatmiseks õnnetus

paigale, ütles Venemaa
Välisministeeriumi
esindaja Mihhail
Demurin uudisteagen
tuurile ITAR-TASS.

Moskva kontrollib
parajasti, kui palju oli
laeva pardal Venemaa
kodanikke, ütles Demu
rin. Ta lisas, et ei Hel
singi ega Stockholm ei
ole veel Venemaa abi-
pakkumisele vastanud.

VENE LAEVU
ÕNNETUSE
PIIRKONNAS
POLNUD

Ei Venemaa ega
ühegi teise riigi sõjalae
vu ei viibinud 28. sep
tembri öösel piirkonnas,
kus uppus parvlaev
“Estonia”. Seda kinni
tati BNS-ile Venemaa
Balti laevastiku eritee
nistusest.

Balti laevastiku val-
vekorrapidaja, 1. järgu
kapten Aleksandr
Gorbatšuk kinnitas
BNS-ile, et “Estonia”
katastroofi ajal polnud
selles piirkonnas ühte
gi Balti laevastiku peal-
ega
allveelaeva. Gorbatšuk
selgitas, et pärast Vene
vägede lahkumist Balti
riikidest “ei vastuta"
Balti laevastik enam
Läänemere selle piir
konna eest, kus “Esto
nia” uppus.

Ainsad Balti laevas
tiku alused - kaks vahi-

. laeva ja üks tanker -,
mis "Estonia" õnnetuse
ajal merel viibisid, asu
sid Põhjamerel Skager-
raki väinas. Ükski teine
alus Balti laevastiku
baasidest Kroonlinnast
ja Kaliningradist ei
väljunud, kuna oli torm,
kinnitas BNS-ile
korrapidajaohvitser
Gorbatšuk.

L.L.

sime seda varem
teadnud, oleks ehk
saanud midagi teha,
et “Estonia” katast
roofi ära hoida,” rää
gib ta. “Laevakom
paniid on kohusta
tud õnnetustest tea
tama, seda nad aga
ei teinud.”

Nils-Erik Eklund,
“SF-Line’i” peadirek
tor Mariehamnis lük
kab Stenmarki sõ
nad tagasi. ‘Tean
juhtumit “Mariella-
ga”. Sellest teatati ot
sekohe Soome me
reteede ametisse.”

Stenmarkil on
aga täna teada viis
juhtumit:

* 1986. a. tekkis
probleem maailma
suurima reisilaeva
“Mariella” vöörivisiiri-

probleem
vööriga. Laev
võeti sedamaid
käigust maha
ning teda
remonditi kaks
kuud.

10. märtsil
1982 kirjutab
“Dagens Nyhe-
ter”: ‘Terav vöör,

mis nüüd on
ümber ehitatud,
ei suutnud toime
tulla tormise
merega. Lained
löövad tugevate
raksatustega
vastu metalli
ning laev rapu
tab end nagu
vettekastetud
koer.” (Gösta
Ryning, “Silja
LineT peadirek
tor)

firmntomüse.

CBICD
OHTU

EESLITALLIS
na <n oA.
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"Mäletan mingeid kummalisi
helki, üksikuid pilke"

I kir.itlr*.
Itl( >111 |),|(‘V l.l(|.IM Illile
"I ••Ioiii.r k.it.islroo
li*.t |>.i.r.«-iilil ki”,

soovis liilisom.ile
.iiii|).mmi-.|e j.isekel
diisli.* v.iil uniseks
.inoiHiiiniseks j.i.ul.i

"Kell oli ii|.il |iilinl
uks l.llll. sust le|>|II
sui niie oiii.i luti.iv.i
<|.i jaryimse p.tev.i
•.uhtes mul.kji kokku
Aeij.i paik.l |). Hilles
v.i.it.ism koir.i kella,
sus oli kuskil kolm
veerand kaksteist
öösel. Millestki oluli
sest me ei rääkinud,
sesl parast kocju seda
katastroofi ma ei

maleta sellest õieti
midagi Mont aeg
peale lahkuminekut
kuulsin tavalisest
tugevamaid, õndsaid
pauke, mis panid
kogu laeva vibreeri
ma, see kais kuidagi
minust endast ka lahi
Laev koliseb j.i lained
loovad vastu parrast
pauke kogu aeg kuid
need paugud olid
midagi uudset j.i eriti

lugevad ()Iiii juha oiii.i
kajutis, kui tundsin, «-I
|)o(uodn|>md on kahl
lasell suure nurga all
Mingil hetkel kais lahi
lii*>le, et |iaiis hea nali
I liljem milleggiarast
|iaaste|).nves meenus
mulle see “musi linu

moi - miski|i.iiasl just
see Kõik kais nnvoid

kiiresti, et ma ei usku
mul seda parast ise
ka."

IGAUKS
VAATAS ISE,
KUIDAS SAI

“Ausalt öeldes,
tekil ei saanud suurt

midagi aru, kes on
meeskonnast ja kes on
reisija Mnlctnn olite
meeskonnaliiget, ara
tundsin ta nao jäigi,
sest riietuse järgi ei
saanud kull mingit
sotti Ma ei tou, kes ta
oli Ajakirjandusest
polo ta pilt ka lahi kai
nud Kõige imelikum
on see, et meelde on
ja.uiud mingid hetked,
üksikud momendid,

|>ilgud Vanuritest oli
kohutavalt kahju See
mee*, aita*, mingit naist
Nolik<-m eiiti ei maleta
pet sõnalist midagi
See on kohutav lodi.*,
aga ausalt öeldes v.i.i
la*, igauks ise, kinda*,
sai Selli*.tel |mihkliili I
loovad inimesel valju
k<iige madalamad iii*.
tmktid I nescnlulhoiii
instinkt

Paas t epa r vedes
viisakad üksteise suli
tes just ei oldud, kuid
mingit sellist julmust,
et kedagi oleks ulc aare*
vetti* tagasi lükatud ka
ei esinenud Igas inim
rühma*. tekib oma Iii
di.-r, nn ka sellel parvel,
kus mina oim. Aidati
vaga hädiseni tuujie

Naised ainult kar
ju*.id. mõni oli natuke
kindlameelsem Uks
meesterahvas meie

parves nuttis juba oma
kaaslast taga. Ta vist
endale ei mõelnud tol
momendil üldse. Mul
on selline tunne, et
paljudel, kelle oma
saatus neile endile nn

Tantsutüdmkute Hamely j
Veide lugu ikka sai;

vord ükskõiksena
tundub, just tulevadki
sellistest olukorda

dest eluga valja Aga
see on juba pstihlio
longi.i

Küsimusele, kas
suimasiiust |>.i.isemi
ne Jumalat pole* j>aii
nud uskuma, va*.tas
kusilletu:

“Li, ma olen ha
kanud pisiasjadest

suuremat roomu
tundma See, et sa
üldse olemas oled, et
sul on kaed jalad, et
sa oled terve — see on
juba suur onn! I ego
tikult olen alati mingi
sugusesse ebamää
rasesse Jumalasse
uskunud Konkreet

selt mingisse usulah
ku ei kuulu, seega ei
ole vist oige ristlilli
mene. Selline pääse
mine tekitab tanutun-
de kull, arvatavasti
sellesama minu eba-
maarase kõigeväge
vama vastu.”

JAANUS
HÄMARS00

Alguses päästetu
te nimekirja sattunud,
kuid siiani siiski kadu
nuks jäänud tantsu
tüdrukute Hannely ja
Hannika Veide lugu
looritab samasugune
salapära, nagu ka kõik
kapten Avo Pihtigagi
seonduv.

Varem on ajakir
janduses mitmelt
poolt läbi jooksnud
väiteid, nagu oleks
üks reisijatest tol saa
tuslikul ööl näinud,
kuidas Avo Piht ise
aitas mainitud tüdru
kud päästeparvele.
See on kaheldav, sest
ükski pääsenutest
pole seda oma hilise
mates laevahukuvi-

sioonides kinnitanud.
Hiljem on räägitud ka
heksa inimese sele
tamatust kadumisest,
s.t. täpselt ühele pääs
teparvele mahtuvast
inimgrupist, kus arva
takse olnud ka Avo
Pihti. Esimeste pää
senute nimekirjas olid
ka need oletatavad
kaheksa inimest. Veel
hilisem versioon: kogu
see parvkond on kõr
valdatud, kuna seal
viibis kõige hinnatum
laevahuku tunnistaja,
kapten Avo Piht. Ni
mekirjadest kustutati
need oletatavad pää
senud. Selles pääste
parves arvati olevat ka
Hannika ja Hannely

Veide.
“Postil" õnnestus

ühendust saada
Pärnus elava Hanne
ly Veide äia Andrei
Ennokiga: “Rootsi krii-
sihaiglatesse helista
sin küll andmete saa
miseks pidevalt, kuid
jutt, nagu oleks mul
mingi eriline kõnelus
ühega nendest seal
setest medõdedest
olnud, ei pea paika."
Tegemist on järje
kordse kuulujutuga,
nagu oleks Andrei En-
noki järelepärimise
peale Rootsi kriisiabi-
haiglast üks õde lõ
puks nutma puhkedes

jeletanud: “Ma ei tohi
teile politsei käsul

öelda isegi seda, kas
Hannely ja Hannika
on elus või surnud."

Mida arvab And
rei Ennok tüdrukute
saatusest, mida ta
oletab? “Ma ei tea
praegu midagi arva
ta, loomulikult loodan
nende pääsemisele ja
hilisemale väljailmu
misele. Natuke ma
sendav on lugeda aja
kirjandusest kõike
“Estonia” hukuga
seonduvat. See on
valus. Mõjub kohuta
valt, kui esitatakse
mingid nimekirjad, kus
su lähedane alul pää
senuna fikseeritakse,
kuid hiljem jälle sealt
kustutatakse.”
JAANUS HÄMARS00

Jüri Kask:
"Ma ei ole
hakanud
jumalat
uskuma»11
Jüri Kask on 20-

aastane. Ta töö
tas "Estonial"
kaupluse müüja
na. Ta kuulub
selle kümnendiku

hulka, kel ime läbi õn
nestus hukkuvalt lae
valt pääseda. Hetkel
viibib Jüri Kask Pärnu
sanatooriumis "Vii
king". Enne sanatoo
riumi minekut andis
mees intervjuu "Posti
le". Ta oli tõsine nagu
inimene, kes on üle
elanud raskeid katsu
musi, kuid enesekin
del.

“ME El
SUUTNUD
USKUDA
KATASTROOFI,
ME ÜKSNES
NAERSIME”

Vahetult enne
õnnetust hakkas Jüri
koos kajutinaaber
Veiko Petersoniga
magama minema.
Nende kajut asus
seitsmendal tekil. Oldi
voodis, aeti juttu.

Veerand tunni pä
rast, kell võjs Jüri ar
vates' otta veerand'

kaks, hakkas laev külje
le kalduma. “Naersime,
et kui läheb kreeni, eks
tuleb siis tagasi. Et küll
umbad pumpavad ja
õik saab korda. Laev

läks rohkem kreeni, ütle
sime, et peaks hakkama
riidesse panema. Ise
naersime ja viskasime
nalja. Ei suutnud usku
da, et midagi hirmsat
juhtub,” räägib Jüri.

"Siis oli kreen juba
päris suur. Mina maga
sin naril, kukkusin sealt
alla ukse peale. Samal
ajal kuulsime häiret ja

anime riidesse. Viie või
ümne minuti pärast

kuulsime veel kaks kor
da häiret ning infoosa
konnast tüdrukuhäält.
Ühe või kahe minuti pä
rast hüüti kaptenisillalt
“Skylight 1\ Skylight 2!
Laev upub!”” kõneleb Jüri
ja lisab: “Peas olid juba
uppumismõtted."

“Tormasime korido
ri. See oli meeskonna-
koridor, seal inimesi ei
olnud. Läksime suurde
üldkoridori, kus oli juba
inimesi, sealt välisukse
ni. Ronisime üksteist
aidates välja, kus olijuba
palju rahvast. Kõik oli
veel rahulik, keegi ei
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karjunud. Rahva* kogu*’
nes, kaotasfo. Veiko sil
mist. KaKs.pieeskonna-
liiget Jagasid päästeves-
te. Kõik, keda välistekil
nägin, olid päästevesti
des. Lapsi polnud näha.
Tavaliselt on laevas roh
kem lapsi olnud, poes
müües torkab see kohr
silma, sest nad käivad
kommi ostmas," jutus
tab Jüri, kel on olnud
aega juhtunu üle järele
mõtlemiseks.

“VAATASIN, ET
MA El MAHU
PARVELE”

"Siis läks laev päris
külili, parem parras va
jus vee alla. Parema
parda parved pääsesid
vee all lahti. Rahvas ronis
vasakule. Keegi tegi ühe
parve lahti, osa hakkas
sinna jooksma. Ma vaa
tasin, et juba umbes
kaheksakümmend ini
mest üritab ühele parve
le pääseda ja mul ei ole
mõtet sinna joosta.

Aga laev hakkas
põhja üles keerama.
Hoidsin end käte-jalga-
dega aknaaugus kinni.
Polnud enam aega vaa-
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Idata, mis teised teevad.

Arvasin, et peaks merre
hpppama. All olid pääs
tepaadid trossidega kin
ni, need pekslesia laine
tes, kartsin, et hüppan
nende pihta. Viimaks
hüppasin lainesse. Lai
nes ei ole mõtet ujuda,
sest ei ole teada, kas ujud
lainest välja või hoopis
põhja. Päästevest viis
mind üles." Jüri räägib
katkendlikult, arutledes,
rahulikult.

“Kümme meetrit
eemal ulpis kolm oma
vahel ühendatud parve.
Ujusin sinna. Ühel par
vel oli kaks inimest. Kõi
gepealt tõmbas rootsi
tüdruk mind käest, see
ei aidanud, siis tõmbas
parves olev mees mind
jopest sisse. Tõmbasi
me veel ühe mehe par
ve. Tundsime, et parv
hakkab õhku välja lask
ma, ronisime teise par
ve. Eemal nägime inime
si. Karjusime: ujuge siia!
Lõpuks kogunes parve
16 või 17 inimest. Kõik
ilmselt parveni ei jõud
nud, aga rohkem kedagi
ei näinud, torm oli tugev
ja lained kõrged. Lasime
kolmanda parve ka tüh
jaks, et oleks lihtsam lii-
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Enamik pääsenuid kuulis enne
laeva uppumist tugevat pauku

Laevafirma “Estline"
Eesti-poolne direk
tor Johannes Jo
hanson on öelnud
intervjuus Reuteri
le, et reisilaevaga

"Estonia" juhtunud õn
netuse ühe võimaliku
põhjusena räägitakse ka
veealusest kokkupõrkest
või plahvatusest. “On
väga imelik, et mõned
inimesed ütlesid, nagu
oleks seal vee all nagu
midagi olnud, midagi, mis
sarnanes karidele. Kuid
seal piirkonnas pole ka
risid, rääkis Johanson
Reuterile.

Paljud pääsenud on
kinnitanud, et kuulsid
enne laeva uppumist
ühte või mitut pauku.

28. septembri laeva
õnnetuses ellu jäänuid on
intervjueerinud kümned
Eesti ajakirjandusvälja
anded. “Post" tegi kok
kuvõtte sellest, kuidas
inimesed on kirjeldanud
oma viimaseid minuteid
uppuval laeval ja pääse-
mishetke.

LAEVA
MEESKONNA
LIIGE AARNE
KOPPEL
ÄRKAS

TUGEVA
VÕNKE
TAGAJÄRJEL

“Estonia" laotöölise
Aarne Koppeli jaoks al
gas laevahukk 28. sep
tembril kell 1.10. "Töö oli
lõppenud, olin ahtri poolt
kolmandas kajutis um
bes tunni maganud, kui
tugeva võnke tagajärjel
äratas mind näole kuk
kunud äratuskell," jutus
tab ta. Tema sõnul ei
võtnud “Estonia" sel rei
sil vastulainet pehmelt,
käisid tugevad raksatu
sed. “Kajutiseinad võn-
küsid, kriuksusid, rägi
sesid, vett pritsis kohati
laeva sisse. See, et tor
misel merel säilitati ta
valist kiirust, võis olla üks
õnnetuse põhjusi. Tor-
milainel on uskumatult
suur jõud ja olgugi, et
“Estonia" oli tugeva ke
rega laev, võis vesi lüüa
laevakeresse prao," üt
leb Koppel intervjuus aja
lehele “Meie Maa".

1957. aastal sündi
nud Aarne Koppeli väitel
paigutati autod laeva
seekord teisiti, kui tavali
selt. “Üldiselt on raske-
sõidukid olnud laeva
vasakus, kerged pare
mas poordis. Seekord

paigutati autod millegi
pärast vastupidi. Iseene
sest pole see kindlasti
laeva hukkumise põh
jus, kuid autoteki-mees-
konna üks päästetud lii
ge tõdes hiljem, et auto-
paigutaja oli enne välju
mist tunnistanid: “See asi
teeb mulle muret."

Keskööl vestles hr.
Koppel laeva puhkeruu
mis töölistega. “Nad üt
lesid, et kõik vedelikud
on pumbatud "Estonia"
vasakusse poordi, aga
kreeni ei saa õigeks. Ise
tundsin tugevat kallet
Caremale õhtul kell 11.iikusin topsikute käru-

a mööda koridori, kuid
äru ei kuulanud sõna,

kaldus kõrvale.
Vastates küsimuse

le, miks katastroof juh
tus, ütleb Koppel: ‘'Mul
tekib tõesti kahtlus, kas
laev on tõepoolest konst
rueeritud nii, et tugevale
tormile pole mõeldud. Kui
küljeaknad vette jäid,
need purunesid. Nördi-
musi tekitab, et “Esto
nial” oli väga palju lahtisi
kinnitamata esemeid,"
räägib “Estonia” laotööli-'
ne, saarlane Aarne Kop
pel.

“ESTONIA”
MEES
KONNALIIGE
TIMMO VÕÕSA
NÄGI
REELINGU
ÄÄRES
SEISTES
LAEVU

“Kui ma poole kahe
ajal, päästevest seljas,
reelingu ääres seisin,
nägin vasakul ja pare
mal laevu. Olin kindel, et
nad kuulsid meie häda
signaali,” jutustab “Eesti
Ekspressile" meeskon
na liige Timmo Võõsa.

"Ma teadsin, et pääs
teparved peavad ise lahti
minema. Vaatasin kor
raks selja taha ja nägin
suurt 15-meetrist lainet.
Järgmisel hetkel haaras
see viie veoauto jõuga
vedelas olekus must
mägi mind kaasa. See
oli laevahuku kõige õud
sem moment minu jaoks.
Laine lõi mind vastu lae-
vaseina, ning järgmisel
hetkel viis merre. Tuli uus
laine. Kui ma sealt välja
rabelesin, oli keegi just
kui minu jaoks valmis
pannud tühja päästepar
ve See isegi ei liikunud.

Ta ootas mind," jutustab
“Estonial" tax-free-kaup
luses töötanud 24-aas-
tane Timmo Võõsa.

TRIATLONISTID
AIN JUHANSON
JA ANTI ARAK
ÄRKASID
“ÕUDSETE
LASKUDE”
PEALE

Laevaõnnetusest
pääsenu, triatlonist Ain-
Alar Juhanson kuulis läbi
une, “kuidas käis mingi
kõva kõmakas, seejärel
hakkas laev ühele külje
le vajuma ja vajuma".

“Läksin üles tekile,
kus nägin kohutavaid
õudusi. Inimesed hüp
pasid end vastu
laevakülge sodiks."
Juhanssoni arvates anti
häiresignaal laeval alles
siis, kui ta juba reelingul
oli. “Nägin, kuidas mees-

konnaliikmed
päästeveste jagasid ja
reisijaid rahustasid.”

Juhansoniga ühes
kajutis reisinud Anti Arak
kuulis enne laeva vaju
ma hakkamist läbi une
"õudsaid laske". “Kui üles
tekile läksin, oli iaevjuba
kõvasti kaldu. Läksime

laeva küljele ja hüppasi
me. Vees avastasime
mingi valge puust kasti
ja ronisime sellele. Oli
me Ain Juhansoniga
kogu aeg koos. Kui kast
põhja vajus, nägime saja
meetri kaugusel pääste
parve, ujusime sinna,"
jutustab Anti Arak. Lae
va ots, millelt Juhanson
ja Arak vette hüppasid,
oliAraku sõnul“jumalas-
ta sodi". “See oli nagu
pahupidi pööratud. Lae
va pind peaks ju sile
olema, seal oli aga just
kui võrestik. See nina oli
nagu ära murtud, ava
tud," räägib Eesti triatlo-
nistide koondise liige Anti
Arak.

“ESTONIA”
VIIMANE
VAHIMADRUS
El LEIDNUD
LAEVAL
MIDAGI
KAHTLAST

"Estonia" huku eel
viimase vahimadrusena
ülesandeid täitnud Silver
Linde kuulis kella ühe
paiku öösel autotekil vii
bides ootamatuid, kõrva
le harjumatuid kolksatu-
si. "Tundus, et tegemist

oli metalli löökidega
vastu metalli," arvab Lin
de intervjuus ETA-le.*
Autodega oli kõik korras,
signaaltuled näitasid
sama ka visiiri ja aparelli
kohta.

Leidmata midagi
erakorralist, tuli vahimad-
rus komandosillale, kus
olid teine ja neljas tüüri
mees. Samas saabus
komandosillale kapten
Arvo Andresson. Sillale
teatati, et alumistes ruu
mides on kuulda mingeid
kolksatusi, ning tüür

meeskonnale kui ka rei
sijaile, ent kas need kõik

•^kuuldavad ja arusaada
vad olid, ei oska Linde

öelda. Samas kinnitas ta,
et kõik vajalikud häda
signaalid, nagu raketid,
ohutuled ja suitsuküün-
lad funktsioneerisid ja
lähemad laevad oleksid
pidanud neid märkama.

Linde ise sattus vet
te siis, kui "Estonia" kors
ten olijuba vee alla vaju
nud. Ta oli päästeparves
laeva hukkumisest kuni
kella üheksani hommi-

mees saatis vahimadru
se asjaolusid kontrollima.
Teel alla märkas Linde
et laev hakkas küljele
kalduma, esemed kuk
kusid ümber.

Autotekilttulevtrepp
oli täis inimesi, kes hüüd
sid, et laeva alumistele
tekkidele tungib vesi.
Paljud olid vaid aluspe
sus.

Madrus Linde tuli
tagasi tekile, et abistada
reisijaid ja korraldada
päästetöid. Oma sõnul
õnnestus tal välja jaga
da päästeveste. Pääste-
paate vette lasta ei saa
dud, kuna laeva kalle
suurenes iga hetkega.
Kaptenisillalt anti korral
dusi ja juhtnööre nii

kui, mil tema ja tema
õnnetuskaaslased pääs
tis Soome kopter.

SIRJE
JOHANSSONI
KAPILT
KUKKUSID
KLAASID

“Estonial" ettekand
jana töötanud, katastroo
fist pääsenud Sirje Jo-
hanssoni jaoks algas
laevahukk sellega, kui
tema öökapilt Kukkus
veeklaas. “Ärkasin, kui
veeklaas laualt kukkus
ja purunes," ütleb ta aja
lehele "Lääne Elu".
"Tõusin üles, ning seejä
rel kukkus ka teine klaas

kuda.
Kokku viibisime par

ves vist neli ja pool tundi.
Põhjas oli kogu aeg
15-20 sentimeetrit vett
Ei hakanud seda välja
kühveldama, sest samal
ajal kui kopslkutäle ak
nast välja oleksime visa
nud, oleks aknast küm
me korda rohkem sisse
tulnud. Parem hoidsime
aknad kinni," jutustab Jüri
Kask, kes koos oma
parvekaaslastega ei
kaotanud lokeerlvatel
hetkedel kainet mõis
tust.

Seejärel kuulsid
merehädalised kopteri
häält. "Keegi meist lasi
raketi. Kopter lendas
mööda. Siis sõitis "Ma-
riella" meist mööda. Ma
arvan, et nad märkasid
meid liiga hilja ega saa
nud enam ümber pööra
ta."

jõuab meid üles tõmma
ta. Kui hetk varem oli
õnnelik lõpp juba silme
ees, siis nüüd hakkas
rahvas vastupidist mõt
lema," kõneleb Jüri.

"Kinnituskonks tõm
bas parve katki. Katus
kukkus pähe. Parv jäi
ilma põhjata. Salme ka
tuse alt välja. Hoidsime
trossist kinni. Lasti alla
tälspuhutav lennukltrapi
moodi asi. Samas visati
ka autotekilt pisike trepp
alla. Üks mees hüppas
sinnapoole, aga kadus
siis silmist, viskasime
tema poole trossi, aga
võimalik, et ta uppus.
Ülejäänud said vist ilusti
pardale, kus meid pandi
tekkidesse.

Tunni pärast lubati
koju helistada. Ütlesin
emale rahulikult: "No
tere!" Ema ei suutnud
uskuda, ta naeris ja nut
tis korraga.

Ma tundsin väsi
must, ei midagi muud.
Siiski käisime kõik omal
alal Helsingi haiglast
äbi. Öösel olime "Saga"
hotellis. Soome politsei
küsitles meid. Järgmisel
õhtul lendasime Tallin
na. Eesti Kaitsepolitsei
esitas samu küsimusi,

mida sina praegu," ütleb
Jüri allakirjutanule. "Liht
salt sündmuste käigu
kohta. Küsiti, kas julgete
terminaali avalikkuse
ette minna või tahate
teise väljapääsu kaudu
minna. Mul oldi vastas ja
ma läksin välja, õhtul olin
kodus,"

PAUKU El
KUULNUD

"Ma ei oska üldse
arvata, mis võis Juhtuda.
Ma ei tea selle kohta
rohkem kui maal olnud
inimesed. Mingit pauku
ma ei kuulnud," on Jüri
teadmatuses salapära
se laevahuku suhtes.

MIS OLEKS
JUHTUNUD,
KUI OLEKS
TEADNUD, ET
NII PALJU
INIMESI UPUB

"Kogu aeg mõtlen,
mis oleks juhtunud, kui
ma oleks algusest peale
teadnud, et nii palju ini
mesi upub. Algul arva
sin, et kõik pääsevad.
Arvan, et võlb-olla ei

ÜTLESIN
EMALE
RAHULIKULT:
“NO TERE!”

"Üks meist nägi ak
nast "Isabellat”, siis, kui
see oli sada meetrit
eemal. Lained varjasid
pidevalt vaatevälja. Üks
mees süütas valgusra-
keti. “Isabella" tull meie
juurde. Sealt lasti kraa
naga väike 12-lnlmese
parv alla. See kraana ei
ole aga mõeldud üles
tõmbamiseks, vald üks
nes allalaskmiseks. Sel
les parves oli ka kolm
meest "Isabellalt”, pääs
temeeskonnana. Meid
hakati parve tõmbama
Kartsin alla kukkuda
sest olin nüüd Ilma vesti
ta. Andsin selle ühele
rootsi naisele, kel polnud
vesti.

Allalastud parv läks
ääreni vett täis. Poolteist
või kaks kuupmeetrit vett
tekitas veel kaks tonm
lisaraskust, ning risk oli
väga suur: kas kraana

Jüri Kask: “Need pildid on kogu aeg silme

oleks ma siis elus,
psüühika oleks alt
vedanud," mõtleb Jüri
valjult.

"El, jumalat ei ole
ma hakanud uskuma.
Seda enam aga ise
ennast. Mind ei pääst
nud Jumal, vald ma
tulin Ise sealt välja,"
Jüri ei ole langenud
koormavate melan-
hooliahoogude, pime
da usu ega depres
sioonide küüsi. Teda
kimbutab vaid seljava
lu.

"Ma lähen veel
laevale. Võib-olla tu
leb laeval hirm, prae
gu ma ei karda minna.
Aga vastik tunne on
küll, kui hakkan vanni
minema, Mõtlen: Jälle
vesi! I! ja tuleb meelde
vettehüppamismo-
ment," räägib Jüri.

"Ei, ma ei ole
muutunud, tõsine olin
enne ka. Eluks ajaksjaks

küll,jääb see hinge
need pildid on kogu
aeg silme ee3," lõpe
tab Jüri kurva, tema
jaoks aga siiski õnne
likult lõppenud teema.

VALNER VALME

ees." Foto: Victor
Burkivski

Vabandame
"Päevalehe" kolleegi
de ees, kellele “Post"
oma eelmises numb
ris liiga tegi.

"Post" kirjutas, et
“Päevalehe" peatoi
metaja Toomas H.Liiv
soovib ära müüa taile
"Päevalehes" kuulu-

VABANDUS
vad 5 protsenti' aktsiaid.
"Post" oletas, et T oomas
H.Liiv ja “Päevalehe”
suuraktsionär Margus
Mets (41%) on tülli läi
nud.

Toomas H.Liiv ütles
eile "Postile", et tema ei
tea aktsiate müügist
midagi, samuti ei kuulu
talle viit protsenti akt
siaid, ka ei ole ta Margus

Metsaga tülli läinud.
Artiklis oli õige

vaid see, et Margus
Metsale kuulub 41%
"Päevalehe" aktsia
test ja et Toomas
H.Liiv armastab reisi
da.

"Post"

kildudeks."
“Ma ei kuulnud

mitte mingit signaali,
kuulsin vaid

infotüdruku tasast häält
- “Laeval on häire!",
aga ühtegi konkreetset

signaali ohust ei olnud,"
lausub Sirje .

Laeva nina pool nägi
pr. Johansson kapten
Pihti, kes jagas korraldu
si ja päästeveste.
"Paadis olles nägime
kohe ka teisi merel ole
vaid laevu ning ka heli
koptereid, kuid meid
ennast ei märgatud,” ju
tustab 1,5 aastat "Esto
nial” tantsijana töötanu.

PEETER TÜÜRI
JÄTTIS SOOME
REISILAEV
“MARIELLA”
VETTE ULPIMA

1947. aastal sündi
nud muhulane Peeter
Tüür oli praamlaeval
"Estonia" teine mehhaa
nik. “Ärkasin laeva tuge
va vappumise peale -
see võis olla kell 1.17,
kui madin pihta hakkas.
Tõmbasin kombinesoo
ni selga ja tormasin kori
dori, kus ühtlasi anti häi
re.

"Estonia" uppumis-
paigale jõudnud Soome
reisilaeva "Mariella” pro-
zhektorivihk meres mind
ei tabanud - olin lainega
selle valgusväljast
eemal, peaaegu laeva
kere juures. Ehkki olin
vööriosas, viskas suur
laine mind laeva ahtris
se. Korraga kuulsin lä
hedal laevakruvi vindivett
vulisemas, see tõmbas
mind vee alla, aga laev
triivis edasi ja jättis mu
maha. Kulus veel ligi tund
aega, kui teised laevad
hakkasid kohale jõudma.
Mind võttis peale Soome
reisilaev “Isabella"," ju
tustab Peeter Tüür aja
lehele "Meie Maa".

AIMUR
TOOBAL ON
HAKANUD
USKUMA
SAATUSESSE

Vändralane Aimur
Toobal arvab, et on elus
vaid tänu iseendale, kuid
on samas tänulik ka nei
le päästeteenistuse ini
mestele, kes teda veest
välja aitasid.

“Kui laev kreeni jäi,
hüppasin koilt mana,
ajasin oma sugulased
üles, sättisime riidesse.
Siis oli laev juba nii kal
du, et tuli mööda seina-
ääri minna. Jäime viien
dale tekile. Kui laev külili
vajus, hakkas vesi alt
sisse tulema. Mööda
trepi sisekülgi saime
edasi. Siis tuli umbes 1,5-
meetrine vahe, tühi vesi
selle all. Vesi tuli niivõrd
kiiresti sisse, et tekkis
nagu midagi orkaanitao-
list," jutustab Vändra äri
mees "Pärnu Postimehe
le". “Pääsesin illuminaa-
tori juurde. Vett oli juba
rinnuni. Ei suutnud illu-
minaatorit kohe avada,
sest laevas oli nii tugev
surve. Sain sealt poolest
kerest välja, siis surus
vool selle akna uuesti
kinni. Ma ei oska öelda,
mis see oli, kas surma
hirm, aga ma rapsisin
lahti. See kõik toimus
juba vee all. Viskasin
ennast vee peale, et vei
di puhata, hingata."

“Oli kuuvalge, hir
mus möll käis, kuid päris
suur torm tekkis minu
meelest alles hiljem.
Mind tõmmati pääste
paadile, sain 15-ndaks.
Hommikul oli valge, kui
mind kopterile tõmmati."

“Olen hakanud nüüd
ka mingil määral saatu
sesse Uskuma. Et laeva-
aken tuli just õigel hetkel
lahti, et väljas oli parv...
Sest vesti mul ei olnud ja
ma poleks seal kaua
üksinda ulpinud,"tunnis
tab mees, kelle sugula

sed ja tuttavad, kes viibi
sid '‘Estonial", on tead
mata kadunud.

MÄRGE RULL
KUULIS KÕVA
PAUKU

"Nägin televiisorist
filmi "Titanicu” hukkumi
sest. Olen näinud, et
suren uppumissurma,
mulle on hirm sisse ko
deeritud," ütles “Estonial"
tantsijana sõitnud Mär
ge Rull oma kajutikaas-
lasele, kui käis kõva
pauk. Sellele eelnes
tema sõnul veel mitu
väiksemat pauku.

"Teine mürakas oli
veel, ja laev vajus eba
loomulikult küljeli. Karga
sin püsti ja hüüdsin:
"Mina jooksen!" Korido
rist oli vaja pääseda
fuajee teise otsa. Niipea,
kui fuajeesse astusin,
libisesin vastu vastassei
na, sest vesi oli põran
dal. Mu jalad said viga,"
räägib oma elamustest
pr. Rull ajalehele "Pärnu
Postimees".

Ta teadis, et on vaja
pääseda üles reelingu
tele. See oli väga raske,
sest laev oli vastupidi
ses suunas kaldu. “Pidin
tõusma käsipuude var
bade abil. Uksest reelin
guni oli väga palju rah
vast. Kes ei suutnud kinni
hoida, kukkusid ja len
dasid merre. “Mul õnnes
tus pääseda reelingule,
kus olid ka päästevestid.
Laev vajus pidevalt, põhi
olijuba väljas. Märkasin
ühte päästepaati. Ma ei
suutnud laevalt otse paati
hüpata, ning kukkusin
vette. Lained Tõid üle pea,
sain kinni mehest, kes
hoidis päästepaadi
äärest. Tundsin, et keegi
võttis vee all jalast kinni.
Tõukasin end lahti ja
palusin mehi, et keegi
aitaks mu paati," kirjel
dab Merle Rull toimunut.

"Püüdsime paadis
koos paari poisiga kile
kottidega vett välja loo
pida, katsusin isegi või-

MHR9HUirnw«:3ig»

melda, et vereringet pa
randada. Seitse ja pool
tundi olime vees...” Kui
kopter paadisolnud
päästis, uJatus vesi neile
juba kaenla alla.

ANDRUS
MAIDRE
PÄÄSTJAKS
OSUTUS
MERELAINE

“Olin just läinud oma
kajutisse esimesel tekil
ja riidest lahti võtnud, kui
käis mingi põnts ja kolin,
nagu oleks suur veoauto
ümber kukkunud. Laev
oli nii kaldu, et ma ei
uskunud algusest saa
dik, et seda enam otseks
saab," jutustab oma ela
mustest 19-aastane
pääsenu Andrus Maid-
re.

"Tõmbasin püksid
jalga ja läksin kõige üle
misele tekile, kus jagati
päästeveste. Laevas oli
paanika, keegi ei tead
nud, mida teha. Inime
sed ei saanud enam
alumistelt tekkidelt üles
ronida," ütleb Maidre
"Päevalehele".

“Nägin, et üks laeva
ääres olnud isetäituva-
test parvedest hakkas
õhku täis minema, võt
sin kinni parve küljes
olevast nöörist -- et kui
laine viskab vette, siis
jään vähemalt pinnale.
Aga seisin nii lollilt mingi
klaasi peal, et kui laine
selle katki lõi, kukkusin
läbi klaasi. Jäin seljaga
suurde illumiriaatorisse
kinni. Laine viskas mu
lõpuks sealt välja.
Hoidsin nöörist kinni ja
kukkusin koos parvega
vette. See aga läks kohe
põhja. Nägin kõrval teist
parve, ujusin selleni."

Andrus oli vees
kuus-seitse tundi, kuni
tuli kopter, mis viis ta Utö
saarele.

RAIN TOLK

01.12. Treu: "Kuulen kolme
metalliraksatust." 00.15-20.
Linde: "Kuulen kaptenit
reisijaile korraldusi jagamas,

01.24. "Mayday!
Laev 30 kraadi kreenis

Linde: "Vesi tulvab
esimesele tekile."

01.10 laotööline
Aarne Koppel ärkab
tugeva võnke tagajärjel

Silver Linde:
"Algab minu vahetus,

Linde kuuleb autotekil
viibides ootamatuid kolksatusi

Kapten Andresson
saabub komandosillale

01.35. Tuled laevas kustuvadLinde vööriava kõrvalt:
"Kõik on OK. Roheline valgus.
Kuulen metallimüra." Raporteerib

24.58. Linde sillalt: "15 sõlme
25 meetrit sekundis, kõik neli
mootorit töötavad." 00.03.

A. Sillaste:
"Näen vett
autotekile tulvamas,

Sirje Johansson
näeb laeva nina
pool kapten Pihti

Ettekandja Sirje
Johansson
lõpetab oma töö

01.30. Meeskonnaliige
Timmo Võõsa
näeb reelingu ääres
seistes vasakul ja
paremal teisi laevu.

01.17. ärkab
"Estonia" mehaanik
Peeter Tüür.

Estonia" on kadunud
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oiust sisendanud päästetute nimekiiiad

Ago Tomlngi» 1984. im til
tlk* ül*v**d* Irv Tiina Müür (kauplua*

juhataja, *. 21.10.62.)
Kal*v Vahtrat (laotööli
ne, •. 25.03.51.)

Vfoegentuurl BNSkaudu katattroo’
fljtrgialt lävinud
nimekirjadest,

mli andtld paljudele
lootust kalli InlmiMga
veel kohtuda. Vihamalt
kahikial Juhul nlgui,*t
•t lootut oli aijatu. Ni*d
kahekaa Inimest olid Tiit
Meoi, Tiina Müür, Lem
bit Lelger, Avo Piht, Ago
Tomingai, Kalev Vaht
rat, Hannely ja Hannlka
Vald*.

KOLMAPÄEV
28. aeptember, BNS

• Praeguseks on teada,
et "Estonia" laevalt on
päästetud vähemalt 13
laeva meeskonnaliiget.

Esimesed teadaole
vad päästetute nimed on:
Avo Piht (kapten, s.
1954)

28. september, BNS
- Praeguseks on teada,
et "Estonia" laevalt on
päästetud või veest välja
toodud ning kindlaks
tehtud 126 "Estonial"
olnud Inimest. Kõik nen
dest ai ole enam elus.

Esimesed teadaole
vad päästetute või kind
laks tehtud Isikute nimed
on:
50. Meos, Tiit (E muusik)
55. Müür, Tiina (E kaup
luse juhataja, s.21.10.62)
63. Piht, Avo (kapten, oli
E-l reisijana, s. 1954)
90. Vahtras, Kalev (E
laotööline, s.25.03.51)

Päästetute nimesid
täpsustatakse Ja neid
tuleb järjest juurde. Ka

sa* nimekiri on esialgne
ja ai pruugi olla täpne.

NELJAPÄEVA
HOMMIK

29, september, BN8
• Täna hommikul kell 6
olid siseministeeriumil
andmed 165 inimese
kohta, kes olid pääste
tud elle öösel uppunud
relslpraamllt "Estonia" või
kelle Isik oli
kindlaks tehtud, 8llski
pole see nimekiri veel
täielik ning selles võib
esineda ebatäpsusi,

Kõik järgnevalt esita
tud andmed pärinevad
Rootsi ja 8oome polit
seist ning rannavalvest,
samuti Eesti siseminis
teeriumist. Esitatud and
mete täpsuse eest ei
vastuta praegu ükski
ametkond ega ka BNS.

Küsimärk nime taga
tähendab, et kinnitatud
andmeid Isiku kohta pole.
82. Meos, Tiit (muusik)
87. Müür, Tiina (E kaup
luse juhataja, s.21.10.62)
10O.PIht, Avo (kapten, s.
1954)
133.Tomlngas, Ago?
141. Vahtras, Kalev (E
laotööline, s.25.03.51)
145. Velde, Hannely?
146. Velde, Hannlka ?

29. september -
Täna kell 10 oli Turu
politseile teada 134 rel-
slpraamll "Estonia” viibi
nud ja praeguseks pääs
tetud Inimeste nimed.
Samas kinnitab Turu
politsei taas, et nimekiri
ei pruugi olla täiesti kor

rektne ja ajajooksul või
daks* sellesse teha veel
muudatusi ning parandu
si.

Elle edastati massi
teabevahenditele nime
kirju päästetutest ja
nendest isikutest, kelle
isik tuvastati või tehti
kindlaks, kuld kes ei
pruugi olla elus. Need
eilsed nimekirjad pärine
sid
Eesti siseministeeriu
mist, Turu politseist ning
8oom* ja Rootsi haigla
test. Loomulikult olid
need nimekirjad esialg
sed ning polnud täpsed.

BN8 toob siinkohal
ära nende Inimeste ni
med, kes elle olid mõne
des tuvastatud Isikute
nimekirjades, kuld keda
tänahommikuses elusoll-
jäte nimestikus enam ei
olnud:
Meos, Tiit • ?
Müür, Tiina • ?
Piht, Avo • ?
Tomlngas, Ago • ?
Vahtras, Kalev • ?
Velde, Hannely * ?
Velde, Hannlka - ?

Andmed päästetute
ja kindlaks tehtud huk
kunute kohta on esialgu
veel vastukäivad. Lõpli
kud andmed praeguseks
päästetute kohta on
koostamisel.

NELJAPÄEVA
ÕHTU

20.45, 29. septem
ber, BN9 - Avaldame
teede- ja sideministee
riumi kriisikomisjoni poolt
BNS-lle edastatud laeval

olnute nimekirja. Nime
kiri on koostatud kell 13
andmete põhjal.

Krilslkomlsjon hoia
tab, et nimekiri ei pruugi
siiski olla täiuslik, kuna
komisjoni käsutuses ei
ole viimaseid 8oome ja
Rootsi ametlikke and
meid.

Märg* "Ok" nime
taga tähendab, et Inime
ne on viimaste andmete (
põhjal Rootsis või 8oo-
m*s."Ok?" tähendab, et
Inimene on päästetud
"EstLIneT andmetel,
kuld seda *l ole kinnita
nud Turu politseivõimud.

Märg* "Ok 8llja Europa"
tühendab, et Inimene on
päästetud ja asub või
asus lasva "Silja Europa"
pardal,

BN8 ei ole teinud
nimekirjades ühtegi
muudatust. Nimekirjade
eest vastutab täielikult
valitsuse krilslkomlsjon.
NIMEKIRI:
Lelger Lembit 50
OK?
Meos Tiit 69
OK?
Müür Tiina 62
OK?
Piht Avo 54
OK?

Tomlngas Ago 56
OK?
Vahtras Kalev 51
OK?
Vald* Hannely
OK?
Velde Hannlka
OK?

Selles nimekirjas on
küsimärgiga kõigi kahek
sa inimese nimed, kes
esialgsete andmete
kohaselt laevahukust
pääsesid. Kuidas ja miks
need inimesed nimekirja
sattusid, ei ole siiani
ükski ametnik osanud
selgitada.

L.L.

Ago Tomingas 1994. aastal?

Ruth Vahtrase arvatesl
ei hukkunud ta abikaasa merel

“Estonia" laotööli
ne Kalev Vahtras oli
algul pääsenute nime
kirjas, siis kadus tema
nimi nimekirjast.

Hoolimata Ruth
Vahtrase jõupingutus
test jõuda mehe jäl
gedele see tal ei õn
nestunud. 20.oktoob-
ril toimetati Kalevi
surnukeha"Ees1lä8e.y

Ruth kuulis laeva
õnnetusest 28. sep
tembri varahommikul.
Abikaasa pääsemi
sest sai ta esimese
ametliku teate “Kuku"
raadio keskpäevas-
test uudistest. Mehe
pääsemist kinnitati ka
Tallinna Meremeeste
Haiglast, kust lisati, et
Kalev viibib Turu haig
las.

Otsekohe võ.ttis
vapper naine ette
teekonna Soome.
Seal asju ajades aga
selgus, et Kalevit pole
ei Turu ega teistes

Soome haiglates.
Hankinud Rootsi

politsei telefoninumb
ri, võttis Ruth kohe
ühendust sealsete
võimuesindajatega.

Selgus, et Kalev vii
bib Rootsis, kuid mil
lises haiglas, seda ei
osatud öelda. Seaty
se politsei kinnitus^
mööda ütles

pääsenu neile oma
nime ise, nii et eksi
tust ei saanud tekki
da.

Rahunenuna naa-
iga* ses pr. Vahtras Tallin

na.
Ruthi äraolekul

võttis poeg ühendust
mitme Eesti ametkon
naga, kust teatati, et
tema isa on tõesti

pääsenute nimekirjas.
Alustanud Tallin

nas täpsustavaid jä
relpärimist tekkis
ootamatult kummali
ne tõrge. Uurivatele
küsimustele hakati
andma uduseid vas
tuseid. Siseministee
riumist teatati Kalevi
pojale, et ta isa on küll
elus, aga sellest ei tohi
kellelegi rääkida. Mit
mest instantsist väide
ti, et neil valitseb info
sulg. Rootslased ja
soomlased keeldusid
igasugustest selgita
vatest ütlustest.

Ruth Vahtras sai
kontakti Kaleviga ühel
päästeparvel viibinud
Peeter Polgonoviga.
Kui Polgunov kopte
risse tõsteti, oli Kalev
p«rvel täies elujõus.

Ametkondadest
väideti aga kindlalt, et
Kalev Vahtrase nime
list ei ole ega pole
olnudki pääsenute

nimekirjas.
Ruthi sõnul hakati

pealt kuulama tema
telefonikõnesid. Sa
muti hoiatati teda ise
tegevusliku uurimise
eest. See võivat talle
ohtlikuks saada.

Huvitaval kombel
olid Eestisse saabu
nud Soome politseini
kud tuvastanud Kale
vi surnukeha, kuigi
Ruth alles täitis 20-
lehelist iseloomustust
abikaasa kohta.

Fotol, mida pr.
Vahtrasele näidati, oli
tema arvates mitte
uppumissurma sur
nud Kalev. Sellele vii
tasid verised juuksed,
näo vasakule poole
tekkinud armid ja
kaelaturse.

Ruth Vahtras
usub, et ta mees ei

olnud otseselt
laevahuku, vaid mingi
musta mängu ohver.

SVEN HAUAND

sust
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"POST" nr. 410, Rudi, 28. oktoober

Kaitsepolitsei enam
"Estonia" huku põhjustega

ei tegele I m
■'Poni" kusin

K<iltr,t‘|)olilsoi
(Inrktoii .lilli Pillil
itiviiimisl soni lo

linul.nn.ilu |.i pal
ju kõneainet põh
justava probleemi
iile. Et hr. 1’ihli lood
veidi kergendada,
esitasime talle

omapoolsed ver
sioonid, millega
lugeja saab tutvu
da 1. leheküljel

loodud tabelis.
Nendest tundus hr.
Pihlile kõige tõe
näolisem õnnetus
juhtumi versioon,
täpsemalt - metalli
“väsimine”.

Millegipärast
pidas Kaitsepolit
sei terrorismi vähe-

tõenäoliseks, olgugi
id tehniline viga
sellisel suhteliselt
uuel, elekhoonik.it
täis ja lahikonholli
liul laeval naib lava
kodanikule vähetõe
näoline. Vahetult

pärast õnnetust te
geles Kaitsepolitsei
selle probleemiga ja
kuulas laevali pää
senud inmesed ule.
Nende tunnistuste
põhjal kujunes välja
kindel arva: uis, cl
tegemist oli õnne
tusjuhtumiga, ning
hr. Pihli sõnul nad
selle probleemiga
enam ei tegele.
Samuti välistas pea
direktor meremiini
sattumist laeva liiku

misteele, kuiiii see
on libeda

liiklusega al.i
Laeva kapten

oleks saanud võib
olla laeva uppumise
aeg lust a iii i sek s
ainult laeva umliei
keerata, kuid kes
teab. Kaitsepolitsei
versioon on, et

visiit ihinged väsisid
ära ja murdusid kat
ki. Laine hakkas vi
siiri vastu laeva

peksma, kuni ka
kinnituspoldid katki
murdusid. Kuni kin
nituspoldid veel vi
siiri kinni hoidsid,
põlesid kaptenisillal
rohelised tuled, mis
kustuvad siis, kui
visiir avaneb.

Mingil ajamo
mendil kukkus

visiii eest ara ja
vajus põhja. Laev
liikle; aga palajalt
sume kiitusega
edasi ja lained
paiskasid järjest

lolikem vett
a u I o t e k i I c ,
nihutades samal
ajal oluliselt laeva
raskuskeset. Sel
lest tingituna kal
dus laev järjest
rohkem kreeni,

kuni ennast
täielikult küljele
keeras.

KAIDO TIITS

Hukkunute omaksed
ühinevad lähemal aial

"Estonia” katast
roofis arvatakse ole
vat hukkunud üle 800
inimese. Iga reisija oli
kindlustatud 1,5 mil
joni Eesti krooni eest.
Paraku näevad Eesti
seadused ette väik
semaid kindlustus
summasid kui Rootsi
või Soome omad, ent
reisijad kindlustanud
kompanii valmistab
praegu ette võimalust
maksta kõigile ühe
suurune summa.

Kolmapäevases
“Rahva Hääles” leiab
Eesti Merelaevandu
se peajurist Heiki
Lindpere, et hukkunu
te lähedased võiksid
oma huvide pare
maks kaitsmiseks
ühineda ja palgata
advokaadi, kellele
tehtud kulutused jääk
sid ainult kohtulikus
menetluses olevas
asjas kindlustuskom
panii kanda.

RAIVO
HELLERMAST
VÕIB SAADA

ÜHENDUSE
ESIMEES

Hukkunute omak
sed on sellise ühendu
se loomise vajadust ja
võimalusi ka juba uuri
ma asunud. “Estonia”
katastroofis hukkunud
Ester Hellerma abikaa
sat Raivo Hellermad
peavad mitmed juristid
praegu kõige tõenäoli
semaks kandidaadiks
ühenduse etteotsa.

“Sel teemal on mi
nuga vesteldud, kuid
praegu on kõik otsad
veel lahtised,” kinnitas
Raivo Hellerma “Posti
le”. "Oleme teinud kan
natanute omastega n.-
ö. kompavaid kohtumi
si. Selle, kes saab
ühenduse etteotsa,
otsustavad eelkõige
siiski hukkunute omak
sed. Oleme arutanud
ühinemise vajalikkust,
konsulteerinud juristide
ja psühholoogidega. On
mitmeid asjaolusid,
mille tõttu assotsiat
siooni loomine tundub
tõepoolest vajalik. Lä
hematel päevadel
peaksime selle otsuse
ära tegema."

Raivo Hellerma ei
osanud öelda, kas
peale tema on veel
kandidaate ühenduse
esimehe kohale. “Lin
navalitsuse ja Sisemi
nisteeriumi juures ole
vad institutsioonid uuri
vad, kes nii juriidiliselt
kui ka psüühiliselt üld
se kõne alla võivad tul
la,” ütles Hellerma ja
arvas, et tema kindlast
asumisest sellele koha
le pole mõtet veel rää
kida.

BRITI JURISTID
PAKUVAD
VABA
TAHTLIKKU ABI

Dartfordi linnapea
Chris Shepherd Inglis
maalt Kenti krahvkon
nast saatis Tallinna lin
navalitsuse nõunikule
Tõnu Karule kirja, kus
ta teatab, et Doveri
krahvkonna vanem
John Moir võttis ühen
dust Allan Sepaga Eesti
saatkonnast Londonis
ning pakkus igakülgset
abi ja nõu "Estonia"
katastroofis hukkunute
omaste ühenduse loo

miseks.
“Kui - uurimine

teeb kindlaks, et
õnnetuse põhjustas
laeva halb tehniline
seisund või metalli
väsimine, on omastel
õigus hakata nõudma
Londoni kindlustus-
kompaniidelt
hüvitust,” teatab mr.
Shepherd oma kirjas.
“Hukkunute perekon
nad peavad pöördu
ma selle assotsiat
siooni poole, et too
nende huvide eest
seisaks. Kui Eesti
valitsusele ei ole
omaste nõudmised
vastuvõetavad, pea
vad nad pöörduma
Inglise juristide poo
le." Inglise juristid on
kohe pärast katast-
coofiohvrite omaste
nõudmiste esitamist
nõus tegutsema hak
kama, et omaksed
saaksid kätte tulu
maksuvabad kindlus
tussummad. Chris
Shepherd lubab Isikli
kult selle eest seista,
et asi hakkaks liiku
ma.

KRISTI KABBUN

eest ära re
line see

^Jplaati, kulub valida kinnitusviisi,
II umbes leiva- kas siis magneti,. wmmiimsmsmmmmasmt ' ~

aeda keerata
poldi või aasade, mis puutel on efektiivsus kasutada
teda hoiavad, ja pan- 200 protsenti ehk kaka efektiivsemat plastil- les: “Nii palju, kui on
na plahvatama. .Võib korda suurem. tl. Selline “leivapäts” inimesi, on ka pom-
kasutada ka viineri- Vähem efektiivne kaalub 2 kg ringis. mlvalmistamisva-
taolist “trotüülikettr, oleks olnud panna Kuidas lõhkekeha
mille saab ümber poi- pommi visiiri teravi- valmistada, sõltub
di kerida või aasade ku külge. Lehtedes tegija fantaasiast, ka
vahele toppida. Kui avaldatud visiirifotol materjalina võib ka

on näha lõhe, mis jä- sutada erinevaid ai
tab mulje mehhaanili- neid: plastmassi,
sest vigastusest Et metalli, paberit jne.
lõhkuda 10 cm pak- Samuti võib vabalt

oleks võinud olla
Umbes 20 cm läbi- palju lõhkeainet täp-
mõõduga raudpol- selt kulub, sõltub
di poolekslaskmi- peamiselt kahest as-
seks kulub 2 kg jaolust:

riante.”
Lõhkeained jaota

takse kolme suurde
rühma: esmased ehk
ergastavad - need on
väga tundlikud löögi
le ja hõõrdele (kasu
tatakse peamiselt

detonaatorite valmis
tamisel),
brisantsed (jagune
vad võimsuse alusel
omakorda kolme rüh
ma; trotüül on kesk
mise võimsusega),
viskavad ehk tõuku
vad (näit. püssirohi).

Enim kasutatav
lõhkeaine on praegu
sel ajal trotüül. See on
kollakas kristalne
aine, vähetundlik löö
gile ja hõõrdele, vees
ei lahustu. Ta ei ima

vett ega niiskust, sulab tempe
ratuuril 80SC, on hästi pressi-
tav. Põleb suitsuse leegiga,
vabas õhus ei detoneeru, küll
aga suletud ruumis. Kuulilöö-
gist ei sütti ega plahvatu. Plah
vatab 7000 m/s. Trotüül! too
detakse pulbrilisel, valatud ja
pressitud kujul.

On küll vähetõenäoline, et
“Estonia” langes meremiini
ohvriks. Meremlln plahvatub
sellisel juhul, kui 5 kg raskuse
jõuga mõjutada tema detonaa
torit.

KAIDO TIITS

ALLIKAS: EESTI EKSPRESS Televisioon

KANAL2

EVTV

STV2

STV3

18.00
18.00 AK
18.10 Korvpall
jätkub

18.00 Uudised
18.05 Lastele

18,00 Uudised

18.00 Lastele
18.30 Uudised

17.35 Vaprad
ja ilusad

18.30
18.45 AK
uudised
(vene k)

19.00

18.15 Päästja
koolikell
(kordus)
18.30 Loodus-
viktoriin

18.45
Kodumaa
ringvaade
18.30
õnneratas

19.00 Lastele
19.30 AK
uudised

19.00
Mootorrattur
hiired Marsilt

18.45
Tahmanägu

19.30
19.35 Kodus ja
võõrsil

19.30 Uudised

19.35 USA
TOP10

19.00 Ellottl moemaja,8/10

20.00
20.05
Piirkonna
saated

19.35 Santa
Barbara
(kordus)

20.00 Vaprad
ja ilusad

20.05 Olen hull
su järele

20.30
20.30 Valu

20.25 Uudised
20.30 Fookus

20.30 Uudised
20.45 E-tänav

20.30 Uudised
20.55 Sport

21.00
21.00 AK
21.25 Sport

20.50 Santa
Barbara
(vene k.)
21.15 Need
võimatud
mehed

21.00
A-stuudlo

19.00
Jumalasõna

21.05 Kahe
vahel

21.30

21.55 See mees, see naine,
4/4

19.00 Uudised
19.20 Majan
dusuudised

19.30 Blondiin
tuli majja

20.00 Diagnoos: mõrv 21.00 Kuidas palun? 22.00 Uudised
22.20 Sport

ONTSERT
õpetajate Maja muusikabaar
kell 18 Peeter Klaas

....Up1“•■"flröuna
k kell 22,Hot Dogs

Voh Krabil Teatri baar
kell 21 Havanna Black & Ultima Thule
“Bonnle * Clyde”
kell 20 “Talklng Headsi” muusika
Restoran “Elysäe”

kell zÕSamanta 
Dlskoklubl “Hamilton”
(Pärnu Vallikäär)
kell 21 DJ Vardo Rohtmets
Klubi ,,Afrlca”|KgjjBMg|
(Haapsalu, tallinna mnt 1)
kell 21 DJ Andres Soo 
Lokaal “Roheline Ämblik”
kell 21 tantsuorkester “Tip-Top”
Klubi “326”
kell 20 Kreisi Fakers
Klubi “Piraat”
kell 20 Marty's Party

3®

EATER Tallinna Linnateater
kell 18 "Võlausaldajad”
Eesti, Draamateater
kell 19 "Laenake tenorit”

kell ,19 “Ämbliknaise suudlus" (väike saal)
“Vanalinnastuudio”
kell 18 “Pidzhaama kuuele"
Eesti Riiklik Nukuteater
kell 12 "Alice imedemaal"
Tallinna Linnahall
kell 17 “Lumivalgeke ja seitse pöialpoissi"

INO
Kinomaja
“Nii pikk lahusolek" 18, 20
Eha”

“Kahe kuu ristmik I" 14, 18
"Kahe kuu ristmik II” 16, 20
“Robo Jox" 12.30 ,****«•«•-*
“Hellos”
“Robin Hood” 13.45, 15.45
"Patuinglid" 17.45, 19.45
“Pöial-Liisi" 12
"Kaja”
"Võluv märklaud" 18, 20
"Dinosaurus ründab jälle" 16
"Kosmos”
“Maverick" 18.45, 21.15
"Tülikas tita ja kdlm idiooti” 10.45, 12.45, 14.45,

16.45 _ _
“Lembitu"
“Tootsie" 16.30, 20
“Ooperikummitus" 18.15 _. "Pirita” . { '
“Äraaetud hobused lastakse ju maha” 17.30, 20

"Sõprue” ^
"Amsterdami hirm" 20.15
“Schindleri nimekiri" 17
"Kiirus" 14,16.15, 21
"Ränirahnud" 10.30, 12.15
“Süütuse aeg" 18.30
“Nuhtlus nimega Dennls" 11.30, 13.15, 15

"Üksinda kodus" 16
“Üksinda kodus II" 18

Kuulutuite
vailuvõlupunktid

♦Tallinna*:
Po*1imaja, Narva mnt.l

AJakitjandu»maja,
Pärnu mnt, 67A

Reklaami Ja kuulutuite
vaituvötupunktid:

♦Tallinna*
’Po*tr toimetu*, Tatari

26
♦Keila*:

“Keila Leht", Paldiski
mnt, 28A
♦Kärdla*:

"Hiidlane", Lelgrl 6
♦Jõgeval:

"PTine", Suur 20
♦Põlva*:

"Ara*, Ke»k 13
*Kure#»aare«;

"Oma Saar",
Komandandil

Trükk
♦Printer

REKLAAM1 t.m' - 3 krnniu
Ri-kl.uinilrli-lim I>111 798

MUUK
' V.ii ust. ime kauplusi j.t
elanikke köögiviljaga.
Toome kauba kalle.

Toop. tel. 498-390.
‘ Müüa mittclšnaulseri
kutsikad, värvus must,
vanemad SERT, VSP -
1994. EKL tõutunnistus
ja leping. Helist, päeval
238-239, õhtul 537-517.

OST
* Ostan kassaaparaate
“Oka" (uusi voi kasuta
tuid). Tel. 233-231, 234-
247.
* Ostame kiiresti ja sood
salt RKO-kaarte ja EVP-
arveid. Kl. 9-16. Tel.
6305-488.

MUU .
* AS Glasuur teeb pott
sepatöid. Tööp. kl. 9-16
tel. 558-717.
* Lp. härrad! Noor kena
neiu kutsub teid kohvile.
Tel. 215-254.

* AUTORENT 200-800
EEK/24h. Kõnetraat 427-
353.

* Teeme pottsepatöid:
kaminad, ahjud, pliidid,
korstnad, soemüürid
jms. + ehitus-remondi-
töid. Tel. 6-344-614. Kal
le.
* Kiiresti viisad Vene
maale. Saksamaale,
Hollandisse, Soome,
Rootsi. Tel. 22-433-003.
25-249-489.
* NOFRETETE". Härrad,
kui soovite tõeliselt ilu
said naisi, aga mitte
krokodille, kui vajate
head seksi ja mõnusat
pinda, helistage telefo
nil 520-098. ja tc ei ka
hetse. NB! Võtame tööle
ilusaid tüdrukuid.

* Firma “THE BEST IS
BEST". Härradele pea
linna ilusamad naised!
Baar. saun, video. Har
ku t. 20. Tel. 511-148. NB!
Võtame tööle neide.

* Kiiresti viisad Vene
maale, Valgevenesse,
Saksamaale, Hollandis
se. Info 10-17 tel. 666-
002, 6-311-563, NMT 8-
25-241-545.

* Aktsiaseltside asutami
ne ja müük. Põhikirja
muudatused ja täiendu
sed. Maksuvabade firma
de müük. Raamatupida
misteenused. Tel. 6-313-
502,609-678, faks 6-395-
014.
* Kiirviisad Venemaale,
Euroopa riikidesse.
Eestisse. Viisade piken
damine. küllakutsed,
transiitviisad. Info E-R
kl. 9-18 tel. (22)441-131.

* "HERBALIFE” - kor-.
rastad ainevahetust ja 30
päevaga kaotad liigsed
kilod. Tel. 217-449 Kat-

* Bänd KREIZI FAKERS
täna õhtul Nõmmel “326”
klubis. TULE! Ära hiljem
kahetse. 20 minutit enne
kontserdi algust ootab
fänne SUUR ÜLLATUS.
* Teen vanadele malm-
vannidele uusi emailkat-
teid. Lai värvivalik! Ga
rantii. Info kl. 10-14 tel.
669-267.

NÄDALAS

Väljaandja AS Cartbo
Aadress: Tatari 25, Tallinn

tel. 451530, 684005,
681298

taks 681111,6313154
Peatoimetaja
Toomas Ulva

Tegevtoimetaja
Einar Ellermaa

Vastutav väljaandja
Peeter Raldla

Ärijuht
Grazhlna Krelvenalte

"NUKKUDE ORG" JA "SANTA BARBARA" MINEVIK JA TULEVIK TELEFONIL 8 26 10 10 50 (5.-/MIN)


